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Baden-Wettingen

Hochbrucke soll verbreitert werden

Was tun gegen das Verkehrschaos in Baden? Die Milliardenplane des Kantons werden immer konkreter. Einige Ideen wurden verworfen.

Pirmin Kramer

Wie sieht der Verkehr der Zu-
kunft in der Region Baden aus?
Diese Frage wird im «Gesamt-
verkehrskonzept Raum Baden
und Umgebung» geklart. Klar
ist: Der offentliche Verkehr, der
Fuss-und der Veloverkehr sollen
gestirkt und deren Anteile am
gesamten Verkehr vergrossert
werden. Zudem sollen der Ver-
kehrsfluss stabiler und die Stras-
senrdume innerorts attraktiver
werden. Aber wie konnen diese
Ziele erreicht werden?

Bereits vor einigen Wochen
wurden die Milliardenpléine
gegen Megastaus in Baden be-
kannt. Ein neues Faktenblatt des
Kantons listet nun weitere Ideen
auf, die genauer gepriift werden.
Gleichzeitig gibt es auch Plane,
die definitiv verworfen worden
sind. Eine Ubersicht.

Umfahrungstunnel -
kommt dritte Variante
ins Spiel?

Blick aus der Luft auf die Hochbrlicke

Wird die Hochbriicke
verbreitert?

Ob eine Umfahrung von Baden
gebaut wird, steht noch nicht
definitiv fest. Im Friihling teil-
te der Kanton aber mit: Zwei
mogliche Tunnel von urspriing-
lich sechs Varianten sind noch
im Rennen. Erstens eine lange
Option mittels einer Limmat-
briicke von Kirchdorfins Wiler-
loch bei Turgi und von dort mit
einem Tunnel durch den Bade-
ner Martinsberg nach Neuen-
hof. Zweitens steht eine kiirze-
re Variante fiir einen Tunnel im
Anschluss an die Siggenthaler
Briicke durch den Badener
Martinsberg zur Neuenhofer-
strasse im Bereich Liebefels zur
Debatte.

Doch nun wird auch eine
dritte Variante ins Spiel ge-
bracht. Die Vertretungen der
Gemeinde Untersiggenthal ha-
ben in verschiedenen Gremien
im Mirz 2024 den Antrag ge-
stellt, neben den beiden Varian-
ten neu auch eine noch langere
Variante inklusive einer Umfah-
rung von Untersiggenthal aufzu-
nehmen. Konkret konnte die
oben genannte lange Tunnelva-
riante noch verlangert werden -
oOstlich um Untersiggenthal her-
um. Der Kanton hilt fest, dass
die «Umfahrung Untersiggen-
thal» bereits vor vielen Jahren
als Zwischenergebnis im kanto-
nalen Richtplan eingetragen
worden sei; die Idee werde bei
der Entscheidungsfindung mit-
einbezogen.

Dass es bei der Briicke zu Veran-
derungen kommen wird, scheint
unumganglich zu sein. Denn der
Briickenkopf Ost gilt seit der Er-
neuerung der Schulhausplatz-
Kreuzung 2018 als neues Nadel-
ohr in der Region. Kurzfristig
sollen die Radstreifen auf der
Hochbriicke verbreitert werden,
zudem sollen einzelne Fahrbe-
ziehungen am Briickenkopf Ost
und am Knoten Schartenstrasse
angepasst werden. Das neue
Faktenblatt des Kantons bringt
nun eine weitere Idee ins Spiel:
Die Hochbriicke konnte verbrei-
tert werden. Die Einschitzung
hinsichtlich maximal méglicher
Verbreiterung der Hochbriicke
werde zurzeit mit der Abteilung
Tiefbau gespiegelt, heisst es.
Ausserdem ist der Bau einer Ve-
lobriicke geplant.

Kommt die Velo-
schnellbahn durch
das Siggenthal?

Das Velonetzin der Region Baden
soll ausgebaut werden. Die Velo-
vorzugsrouten wurden bereits
2021im kantonalen Richtplan als
Zwischenergebnis festgesetzt.
Bei den neuen Diskussionen um
das Gesamtverkehrskonzept sind
verschiedene Vorschlige fiir die
Linienfiihrung der Velovorzugs-
route im Abschnitt zwischen Ba-
den und Turgi diskutiert worden
- aber man konnte sich nicht auf
eine Variante einigen.

In Baden gab es ein Projekt fiir eine Seilbahn, beispielsweise durch
die Parkstrasse.

Die erste Option sieht den Aus-
bau der Veloinfrastruktur auf
der Bruggerstrasse durch den
Badener Kappelerhof und das
Wilerloch nach Turgi vor. Die
zweite Variante sieht eine Velo-
route durch Nussbaumen tiber
das Siggenthaler Feld vor. Aller-
dings gibt es in diversen Gre-
mien Differenzen beziiglich der
Fiihrung der Velovorzugsroute
im Siggenthal. Bald soll bekannt
werden, welche Option weiter-
verfolgt wird.

Werden die Bahnhofe
Wettingen und Turgi
enorm wichtig?

Es sieht ganz danach aus, dass
neben dem Bahnhof Baden
kiinftig zwei weitere Bahnhofe
zur OV-Drehscheibe ausgebaut
werden. Wettingen und Turgi
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erhalten mit den geplanten
Bahnausbauschritt 2035 mehr
Zugshalte und werden kiinftig
an Bedeutung gewinnen, heisst
esimneuen Faktenblatt. Darum
soll das regionale Busnetz ver-
stirkt auf diese Bahnhofe aus-
gerichtet werden. So konnten
mit direkten Tangentialverbin-
dungen beispielsweise Ver-
kehrsteilnehmende vom Surbtal
her in Wettingen Richtung Lim-
mattal und Zirich umsteigen.
Wer vom Siggenthal oder Kap-
pelerhof her Richtung Brugg
und Aaraureist, konnte in Turgi
umsteigen.

U-Bahn, Schwebebahn
und Seilbahnen?

Der grosse Vorteil von Schwe-
be-, U- oder Seilbahnen: Sie be-
finden sich auf einer anderen
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Ein Martinsbergtunnel ist eine Op
Umfahrungen zur Debatte.

Ebene als Strassen. In der
Schweiz sind solche Systeme
kaum oder gar nicht im Einsatz,
am néchsten kommt ihnen die
Metro in Lausanne. In Baden
wire die Realisierung einer
U-Bahn oder Schwebebahn fi-
nanziell und bautechnisch sehr
aufwendig, heisst es nun. Inter-
national erfolgreich eingesetzt
werden vielerorts Seilbahnen,
diese waren auch in Baden jah-
relang ein Thema. RVBW-Direk-
tor Stefan Kalt pladierte jahre-
lang fiir eine Seilbahn vom Her-
tenstein hinunter zu den Badern
und von dort wieder hoch zum
Bahnhof. Die rechtlichen Hiir-
den fiir Seilbahnen tiber bebau-
ten Gebieten seien in der
Schweiz allerdings sehr hoch.
Und: Das Potenzial fiir eine Seil-
bahn wire zu gering.

Selbstfahrende Busse?

Diese Idee wurde in der Badener
Politik vor der Eroffnung der
neuen Wellnesstherme Fortyse-
ven diskutiert. Dies, weil be-
flirchtet wurde, die Fahrzeuge
der RVBW und die Parkplitze
reichten fiir die rund 300 000
Géste pro Jahr nicht aus. Ein
Vorteil dieser Fahrzeuge liegt in
dentiefen Personalkosten. Doch
schon vor einigen Jahren hielt
der Stadtrat fest: «Ein kostenin-
tensives Pilotprojekt mit selbst-
fahrenden Kleinbussen aufzu-
gleisen, bietet der Stadt Baden
keine Vorteile fiir eine bessere
und nachhaltigere OV-Er-
schliessung.» Auch im Zusam-
menhang mit dem Gesamtver-
kehrskonzept wird nun nicht auf
selbstfahrende Busse gesetzt.
Hauptgriinde: Tiefe Hochstge-
schwindigkeit und kleine Kapa-
zitat.

tion. Allerdings stehen zwei weitere
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Fahrverbote fiir Last-
wagen in Quartieren?

Auch diese Idee wurde disku-
tiert. Dadurch werde die Ver-
kehrssicherheit erhoht und die
Larmbelastung reduziert, so ein
Argument dafiir. Allerdings hat
eine Nummernschilderhebung
gezeigt, dass rund die Halfte des
Schwerverkehrs Start oder Ziel
im Ostaargau hat und somit
hausgemachtist. Mit Fahrverbo-
ten fiir Lastwagen konnten Teile
der Region nicht mehr mit Gii-
tern versorgt werden.

Tempo 30 auf allen
Kantonsstrassen?

Von flichendeckenden Tempo-
reduktionen versprechen sich
manche eine hohere Aufenthalts-
qualitét entlang von Ortsdurch-
fahrten. Zudem konnte mit Tem-
poreduktionen mehr Raum fiir
den Fuss- und Veloverkehr ge-
schaffen werden. Die kantonale
Gesetzgebung sehe zurzeit aller-
dings keine Temporeduktionen
auf Kantonsstrassen vor, es gilt
das Bundesrecht, weswegen die
Idee verworfen wird.

Velotunnel unter dem
Baregg?

Eswurde angeregt, den Werklei-
tungsstollen des Bareggtunnels
als direkte Veloverbindung zwi-
schen Dittwil und Neuenhof
umzunutzen. Der Tunnel ist 1,18
Kilometer lang und hat einen In-
nendurchmesser von 3 Metern.
Allerdings ist der Durchmesser
zu klein fiir Rettungsfahrzeuge.
Ausserdem sei fraglich, ob das
Bundesamt fiir Strassen den
Tunnel fiir eine Veloroute zur
Verfligung stellen wiirde.

Rentnerin fihrt Rollstuhlfahrer um -wegen Fahrerflucht verurteilt

Die 75-Jahrige entfernte sich nach der Kollision vom Unfallort in einem Dorfim Bezirk Baden, weil andere Erste Hilfe leisteten.

Claudia Laube

An einem Nachmittag im Janu-
ar dieses Jahres kam es zu einem
Unfall zwischen einer Rentne-
rin und einem Mann, der mit
einem elektrischen Rollstuhl
unterwegs war. Er wollte gerade
vom Vorplatz einer Apotheke
auf die Strasse einbiegen, die
durch ein Dorfim Bezirk Baden

fihrt, als sich in diesem Mo-
ment die 75-jahrige Frau mit
ihrem Auto naherte.

Durch den Aufprall wurde
der Rollstuhl mit grosser
Wucht auf den angrenzenden
Vorplatz geschleudert, drehte
sich um 180 Grad und fiel
dann auf die linke Seite. Diese
Informationen gehen aus
einem nun rechtskriaftigen

Strafbefehl hervor, in dem die
Frau verurteilt wurde. Aller-
dings nicht wegen des Unfalls
selbst, sondern aufgrund ihres
Verhaltens danach.

Personalien angeben
reicht nicht

Kurz nach dem Unfall eilten
mehrere Frauen aus der Apothe-
ke herbei, um Erste Hilfe zu leis-

ten. Weil sie dies gesehen hatte,
habe sich die Rentnerin vom
Unfallort entfernt, obwohl der
Mann sichtbare Verletzungen
erlitten hatte. Er trug vom Auf-
prall eine Prellung am linken
Knie, eine Platzwunde am Hin-
terkopf sowie einen Becken-
bruch davon.

Sie hatte zwar den Ersthel-
ferinnen ihre Personalien so-

wie ihren Wohnort bekannt
gegeben, informierte jedoch
nicht die Polizei, wie die
Badener Staatsanwaltschaft
im Strafbefehl festhilt. Die
Rentnerin héatte aber ihrer
Meldepflicht vollstandig nach-
kommen und am Unfallort
bleiben miissen sowie sofort
die Polizei rufen sollen. Aus
diesem Grund wurde die Rent-

nerin zu einer Busse von 400
Franken verurteilt, bei einer
Ersatzfreiheitsstrafe von vier
Tagen, sollte sie diese nicht
bezahlen.

Hinzu kommen Strafbe-
fehlsgebiihren von 500 Fran-
ken sowie Polizeikosten von
310 Franken, insgesamt kostet
das die 75-Jahrige also 1210
Franken.



