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: Die Machbarkeit dieser Massnahme ist grob ab-
.| geklart. Dieses Massnahmenblatt wird in Phase
5 vervollstandigt, im Jahr 2025 von der Behor-
——~ | dendelegation und den neun Gemeinderaten
beschlossen und 2025/2026 dem Grossen Rat
vorgelegt. Nach dem Beschluss des Grossen
Rats starten zu gegebener Zeit die Vertiefungs-
oder Projektierungsarbeiten. Zuktinftige
Erkenntnisse kénnen unter Umstanden
Anpassungen an der Massnahme auslosen.

Hauptachsen im Kern a— = 7.5-Min.-Takt
Nebenachsen im Kern — = 15-Min.-Takt
Nebenachsen in der Region = 30-Min.-Takt
Quartiererschliessung — = 15-Min.-Takt
Tangentialverbindung ‘"’ < 15-Min.-Takt
kernnah
WURENLS Tangentialverbindung PRI < 30-Min.-Takt
aussen
Verkniipfungspunkte
(Regionale Hauptverkniip-
\ y, / fungspunkte, weitere
‘ \, P muw.ﬁf( Verkniipfung S-Bahn,
R e \ . weitere Umsteigeorte
OBERROHRDORF \ 5 Busnetz)

Beschrieb der Massnahme

Im Zusammenhang mit dem Tramkorridor Killwangen — Neuenhof — Wettingen — Baden und dem kantonalen
Wohnschwerpunkt Tagerhard-Ost ist eine S-Bahn-Haltestelle Tagerhard als Zwischenergebnis im kantonalen
Richtplan eingetragen. Im Rahmen der Arbeiten am GVK hat sich gezeigt, dass fur den Horizont 2040 ein
ausgebautes Busnetz ausreichende Kapazitaten zur Verfligung stellen kann. Daher wurde untersucht, ob eine S-
Bahn-Haltestelle Tagerhard sich bereits ohne Tramkorridor in das 6V-Netz einflgen lasst. Mit der vorhandenen
Infrastruktur flr Sport- und Messeanlasse besteht bereits heute Potenzial, welches durch die neue S-Bahn-
Haltestelle erschlossen wiirde.

Bei der Konzeption der Busachsen im Raum Wettingen zeigte sich, dass eine Hauptachse von Baden her Uber
die Landstrasse und das Zentrum von Wettingen in Richtung Tégerhard verlaufen soll, damit die dortigen
Siedlungsgebiete und das Sportzentrum Tagerhard mit einem dichten Takt angebunden sind. Eine allfallige S-
Bahn-Haltestelle Tagerhard stellt einen sehr guten Endpunkt fiir diese Hauptachse dar. Somit kann die Nachfrage
auf dem Schlussabschnitt dieser Bushauptachse erhéht werden, wenn sie auch als Zubringer auf die S-Bahn in
Richtung Furttal dienen kann. Um dieses Potential zu nutzen, missen die Umsteigewege zwischen Bus und Bahn
moglichst kurz und attraktiv gestaltet sein (vgl. erganzende Information S. 4).

Seite 1 von 4



BB11 | S-Bahn-Haltestelle Tagerhard
* Bau, Verkehr und Umwelt Stand Juni 2024

KANTON AARGAU

Esalis . * Departement Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung
[esa]
aiiste

Entwurf fur Online-Partizipation

Zustandigkeiten und Prozessuales
Federfihrung Bund Beteiligte Kanton, Wettingen, SBB

Angaben zu Kosten, Umsetzungsplanung und Zustandigkeiten werden im Rahmen von Schritt 5im
Herbst 2024 erganzt.

Herleitung aus Lagebeurteilung

In der Analyse zeigte sich, dass die Potenziale fur den
06V im Raum Wettingen Ost noch nicht vollstandig
ausgeschopft sind. Als Griinde wurden u.a. gegenuber
dem MIV nicht konkurrenzfahige Reisezeiten (v.a.
Richtung Zurich) oder zu geringe zeitliche Verfligbarkeit
des 6V-Angebots identifiziert.

Abhangigkeiten zu weiteren GVK-Massnahmen
= Kapazitatsausbau Bushauptachsen (BB0O1)
= Trasseesicherung Tramkorridore (BB10)

Wirkung und Zielbeitrag der Massnahme BB11

Wirkung » Die Reisezeiten mit dem 6V zwischen Wettingen und Teilen
des Grossraums Zurich (v.a. Zarich-Nord) kénnen zusatzlich
reduziert werden. Der zuséatzliche Verkniipfungspunkt
zwischen Bus und Bahn fuihrt zu einer noch besseren
Vernetzung des regionalen 6V-Netzes.

= Durch die direkte 6V-Anbindung der &stlichen Gebiete von
Wettingen, vor allem aber des Sport- Freizeit- und
Eventzentrums Tégi, wird der 6V-Anteil des Quell-/
Zielverkehrs in diesen Gebieten erhoht.

Insgesamt sind im GVK sieben Ziele definiert. Die vorliegende
Massnahme beeinflusst zwei der sieben Ziele.

&) &y

Wirkung und Zielbeitrag des Handlungsfelds Bahn und Bus

Bei der Umsetzung aller rund 60 GVK-Massnahmen werden drei Ziele vollstdndig erreicht, vier Ziele kénnen in
hohem Masse erflllt werden. Die verbleibenden Zielllicken sind darauf zurtickzufiihren, dass in Nussbaumen und
Baden Zentrum ohne MIV-Entlastung (z.B. durch Verlagerung auf eine Zentrumsentlastung) nicht alle
notwendigen Massnahmen mdglich sind.

Von den elf Massnahmen des Handlungsfelds Bahn und Bus erzielen der Ausbau des Busangebotes auf
Hauptachsen (BB01), die tangentiale Buslinie Ehrendingen — Wettingen (BB02) und die Busbevorzugung (BB05)
die grdsste Wirkung. Die tangentiale Buslinie Wettingen — Déattwil (BB03) stiftet einen mittleren Wirkungsbeitrag.
Kleinere Wirkungen ergeben sich aus der tangentialen Buslinie Niederweningen — Nussbaumen — Turgi (BB04)
und den MIV-8V-Verkehrsdrehscheiben (BB09).

Seite 2 von 4



Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung

a * * Departement BB11 | S-Bahn-Haltestelle Tagerhard

[ * Bau, Verkehr und Umwelt Stand Juni 2024

KANTON AARGAU . .. .
Entwurf fur Online-Partizipation

In folgender Grafik verdeutlichen die ausgefullten Fléachen die Zielerreichungsbeitrdge aller "Bahn und Bus"-
Massnahmen an der Gesamt-Zielerreichung des GVK-Massnahmenfachers.

Beitrag zur Gesamt - Zielerreichung durch die Massnahmen des HF Bahn und Bus .

Mehr 6V 3 Basis|flir Inpen-

Mehr Busse fiir
weniger Stau entwicklung

Pendelnde

Angebotsausbau erfiillt

Doppelte 6V-Kapazitaten
Ziele vollstandig,

= hoherer 6V-Anteil

Busbevorzugung
weitgehend
bl ‘/7
el N e\ __ e _ e B
—
Rahmenbe- Attraktiver Ziel d) Veloge- Stabile Erreich-  Ziel g) Siedlungsent-

Flachensparende dingungen Arbeits- & und zukunftsfahiger ~ Rechter Raum Leistungsfahiges und barkeit fir den wicklungan gut er-
Mobilitat Bildungsverkehr Lebensraum vernetztes 6V-System Autoverkehr reichbaren Orten
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Erganzende Informationen

Im Osten von Wettingen ist schon heute die umfangreiche Infrastruktur fir Grossveranstaltungen, Ausstellungen
und Sportanlasse im Aargauer Teil des Limmattals vorhanden. Zusatzlich ist der Wohnschwerpunkt Tagerhard-
Ost im Kantonalen Richtplan verankert, daneben auf kommunaler Ebene auch der Arbeitsschwerpunkt
Geisswies. Werden diese Vorhaben realisiert, so genilgt die bisherige Buserschliessung den zukinftigen
Anforderungen nicht.

Die S-Bahn-Haltestelle Téagerhard soll in erster Linie eine angemessene 6V-Anbindung der Wohn- und
Arbeitsplatzschwerpunkte Tagerhard-Ost und Geisswies sowie der Sport- und Veranstaltungsstatten
sicherstellen. Werden die Entwicklungsschwerpunkte umgesetzt, so ist von einer Nachfrage von rund 1'900 Ein-
und Aussteigern pro Tag auszugehen, womit allein schon die Erschliessung dieser Entwicklungsschwerpunkte
die Haltestelle rechtfertigt.

Mit dem Angebotskonzept 2040 ist zu vertiefen, wie das Busnetz mit dem neuen Bahnhalt optimal abgestimmt
werden kann. Langfristig und im Sinne der Aufwartskompatibilitét besteht zudem die Méglichkeit, die S-Bahn
auch mit einem allfalligen Tram zu verknipfen (siehe Prinzipskizze S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard mit
allfalliger Verknupfung zur Limmattalbahn (LTB) unten).

LN

Fur die Raumfreihaltung ist eine Variante mit oberirdischem Umstieg zwischen S-Bahn und LTB massgebend.
Im Sinne minimaler Umsteigewege sind noch weitere Varianten (etwa eine unterirdische Tramhaltestelle unter
der S-Bahn-Haltestelle) zu prifen. Die Linienfuhrung der LTB ist zurzeit im Kantonalen Richtplan als
Zwischenergebnis festgehalten.
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