Esalis * * Departement Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung

[ FV03 | Velovorzugsroute Killwangen - Baden
[ * Bau, Verkehr und Umwelt Stand Juni2024

KANTON AARGAU y : o
Entwurf fur Online-Partizipation

FVO3 Velovorzugsroute Killwangen -

Die Machbarkeit dieser Massnahme

s g . ee% 46,,‘7% ist grob abgeklart. Dieses Massnah-
o' © 3 St menblatt wird in Phase 5 vervoll-
2 « standigt, im Jahr 2025 von der Be-
| 2 hordendelegation und den neun Ge-
® & . N
3 g meinderaten  beschlossen  und
X 2025/2026 dem Grossen Rat vorge-

legt. Nach dem Beschluss des Gros-
sen Rats starten zu gegebener Zeit
die Vertiefungs- oder Projektie-
rungsarbeiten. Zukunftige Erkennt-
nisse kénnen unter Umstanden An-
passungen an der Massnahme aus-
l6sen.
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Velovorzugsrouten (VVR)
Hauptroutennetz (HR)
Nebenroutennetz (NR)

Beschrieb der Massnahme

Mit dem 2023 in Kraft getretenen Bundesgesetz Uber Velowege (Veloweggesetz) werden die Kantone und
Gemeinden zur Planung und Realisierung von durchgéngigen, sicheren und attraktiven Velowegnetzen
verpflichtet. Die Kantone kénnen die Planung der kommunalen Wegnetze an ihre Gemeinden delegieren.

In den kantonalen Velonetzplanungen sollen als neues Element Velovorzugsrouten (VVR) gepruft und bei den
geeigneten Verbindungen der erforderliche Raum in kantonalen und kommunalen Planungsinstrumenten
gesichert werden.

Mit der Velovorzugsroute durchs Limmattal wird eine durchgehende Veloinfrastruktur mit hohem Fahrkomfort
zwischen Zurich und Brugg angeboten. Die Abschnitte Spreitenbach-Killwangen sowie Gebenstorf-Brugg sind
bereits im kantonalen Richtplan festgesetzt. Der Abschnitt Killwangen-Gebenstorf ist im Richtplan auf Stufe
Zwischenergebnis eingetragen.

Der Abschnitt fihrt vom Schulhausplatz in Baden tber die Neuenhoferstrasse (Abhangigkeit zur ZEL) via SBB-
Bricke zum Bahnhof Wettingen und von dort durch Neuenhof und Killwangen zum Bahnhof Spreitenbach
Killwangen. Die Route wird durch Spreitenbach und den Kanton Zirich bis zum Hauptbahnhof Zirich fortgesetzt.
Um die Route umzusetzen, sind abschnittsweise unterschiedliche Massnahmen nétig. Je nach Teilabschnitt
beinhalten diese den Bau oder die Verbreiterung von Radstreifen bzw. Radwegen (z.T. mit Fussverkehr) gemass
den Standards des Kantons, teilweise auch die Fiihrung durch verkehrsberuhigte Gemeindestrassen (Einrichtung
von Velostrassen bei T30). Zudem missen die Limmatbricke und die Unterfihrung am Bahnhof Wettingen
verbreitert werden.

Der Abschnitt Neuenhoferstrasse kann erst mit der Inbetriebnahme der ZEL umgesetzt werden. Bis dahin soll die
VVR auf der Zurcherstrasse verlaufen. Zwischen der Eisenbahnbriicke und der Zircherstrasse sind dazu bauliche
Massnahmen notwendig, welche in der Umsetzung zu vertiefen sind (mehrere Mdglichkeiten z.B. Unterfiihrung
oder Brucke).

Fiur die Projektierung und Realisierung der VVR ist der Kanton Aargau verantwortlich (vgl. erganzende
Informationen ab Seite 4).
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Zustandigkeiten und Prozessuales

Federfihrung Kanton (AVK) Beteiligte Kanton, Baden, Killwangen,
Neuenhof, Wettingen
(Bei Bedarf Abstimmung mit
Nachbargemeinde)

Angaben zu Kosten, Umsetzungsplanung und Zustandigkeiten werden im Rahmen von Schritt 5im
Herbst 2024 erganzt.

Herleitung aus Lagebeurteilung

Heute fehlen Verbindungen in Korridoren mit hohem
Potenzial, auf denen viele Velofahrende (inkl. E-Bike)
direkt und mit so wenig Stopps wie moglich verkehren
koénnen.

In einer Studie des Kantons von 2016 wurde das Potenzial

fur eine durchgehende Velovorzugsroute vom Limmattal
durch den Raum Baden Richtung Brugg nachgewiesen.

Abhangigkeiten zu weiteren GVK-Massnahmen
=  Aufwertung Velohauptrouten Raum Siid-Ost (FV09)
=  Aufwertung 6V-Drehscheibe Bahnhof Wettingen (BB08)
=  Zentrumsentlastung (SB06)

Wirkung und Zielbeitrag der Massnahme FV03

Wirkung = Mit der lickenlosen und standardgerechten Umsetzung der
drei geplanten Velovorzugsrouten wird ein wichtiger Beitrag Velogerechter
zum Ziel eines velogerechten Raums geleistet. Raum
= Die Velovorzugsroute leistet einen wichtigen Beitrag, damit

mehr Menschen zwischen dem Kanton Zirich und Baden
Flachensparende

sowie innerhalb des Limmattals mit dem Velo unterwegs sind o ol
und tragt damit zur Erreichung des Ziels Flachensparende
Mobilitat bei.

= Die inshesondere durch die durchgehenden, attraktiven @ Stabile

Erreichbarkeit fur

Velohauptrouten und Velovorzugsrouten méglichen
den Autoverkehr

Verlagerungen vom Auto- auf den Veloverkehr reduzieren das
Autoverkehrsaufkommen und tragen zu einer héheren
Stabilitat des Verkehrsflusses bei.

Insgesamt sind im GVK sieben Ziele definiert. Die vorliegende
Massnahme beeinflusst drei der sieben Ziele.

Wirkung und Zielbeitrag des Handlungsfelds Fuss- und Veloverkehr

Bei der Umsetzung aller rund 60 GVK-Massnahmen werden drei Ziele vollstéandig erreicht, vier Ziele kdnnen in
hohem Masse erfiillt werden. Die verbleibenden Zielllicken sind darauf zurlickzufiihren, dass in Nussbaumen und
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Baden Zentrum ohne MIV-Entlastung (z.B. durch Verlagerung auf eine Zentrumsentlastung) nicht alle
notwendigen Massnahmen mdglich sind.

Von den 14 Massnahmen des Handlungsfelds Fuss- und Veloverkehr erzielen die Behebung der Schwachstellen
auf Hauptrouten und die Realisierung der Vorzugsrouten die grosste Wirkung. Die Behebung der Schwachstellen
auf Nebenrouten sowie die Fussverkehrsmassnahmen (durch die Gemeinden) stiften einen mittleren
Wirkungsbeitrag. Kleinere Wirkungen ergeben sich aus den Veloabstellanlagen.

In folgender Grafik verdeutlichen die ausgefillten Flachen die Zielerreichungsbeitrage aller "Fuss- und
Veloverkehr'-Massnahmen an der Gesamt-Zielerreichung des GVK-Massnahmenfachers.

Beitrag zur Gesamt - Zielerreichung durch die Massnahmen des HF Fuss- und Veloverkehr o

Hoherer Velo-Anteil =

Bessere Fuss-/ Bessere Fusswege
weniger Stau

Velowege = in dichten Raumen
héhere Anteile

Behebung Schwachstellen
abseits Kantongstrassen und
ausserorts

pr—
____________________________________________ . __ ..Z_,(.- [\ /  E— =
Rahmenbe- Attraktiver Ziel d) Veloge- Stabile Erreich-  Ziel g) Siedlungsent-
Flachensparende dingungen Arbeits- & und zukunftsfahiger ~ Rechter Raum Leistungsfahiges und barkeit fir den wicklungan gut er-
Mobilitat Bildungsverkehr Lebensraum vernetztes oV-System Autoverkehr reichbaren Orten
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Erganzende Informationen

Ubersichtskarte Massnahmen

Der Zweck der Massnahmenblatter FV02 —12 ist es, das Velonetz im Raum Baden und Umgebung festzusetzen.
In der folgenden Karte wird auf jene Abschnitte hingewiesen, welche Mangel aufweisen. Dabei handelt es sich
nicht immer um gravierende Schwachstellen. Vielerorts entspricht die bestehende, teils gut funktionierende
Veloinfrastruktur nicht den aktuell gltigen Velo- Standards des Kantons und wird deswegen vermerkt.

—

7 H @ Massnahmen ohne Schnittstellen

Massnahmen mit Schnittstellen zu
anderen Handlungsfeldern

@

Ubersicht Einzelmassnahmen Velovorzugsroute Killwangen - Baden
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Ubersichtstabelle: Massnahmen Velovorzugsroute Killwangen - Baden

In der folgenden Tabelle werden die Schwachstellen bzw. Abweichungen von den kantonalen Standards einzeln
aufgefiihrt und beschrieben. Fir jede Schwachstelle wird ein Lésungsvorschlag gemass den aktuellen Standards
des Kantons vorgeschlagen. Beispiele fir die grundsatzlichen Fuhrungsprinzipien von Veloinfrastruktur entlang von
Strecken finden sich nach der Tabelle.

Im Rahmen des GVK geht es hier grundsétzlich um die Velovorzugsroute und um die Fihrung der VVR zwischen
Killwangen und Baden.

Schwachstellen bzw. Lésungsvorschlag Abhéngigkeiten Kostenschatzung
Abweichung von den

kantonalen Standards
Veloinfrastruktur

S5-001 Gemeinsamer Rad-Gehweg Rad-/Gehweg 6m, Bauprojekt GP-Perimeter
zu schmal (2.6 m -3.2 m), Reorganisation Parkierung Bahnhofareal (->
unubersichtlich, Konflikt mit (Guterstrasse) Abstimmungsbedarf)
Parkierung

S5-027 Keine Veloinfrastruktur T30 prifen, Velostrasse, MN BBO08

Querungsstelle Verkehrsdrehscheibe
Wettingen

S5-028 Fuss-/ Verbreiterung und Aufwertung MN BB08
Radverkehrsunterfiihrung zu Unterfiihrung Verkehrsdrehscheibe
schmal (3.0 m) Wettingen

S6-001 Radstreifen zu schmal (1.75 langfristig: Radstreifen 2.2 m  ZEL
m) auf Neuenhoferstrasse /

kurzfristig: Fuhrung via
Zurcherstrasse (erfordert
Verbreiterung Landliweg
Richtung Bahntrasse ev. mit
Stutzmauer oder
Unterfiihrung Bahntrasse und
Brucke tber

Neuenhoferstrasse)
S6-002 Netzliicke (Querung Neue Unterflihrung unter der
Bahnlinie) Bahnlinie
S6-003 Fuss-/Radverkehrsbriicke zu  Verbreiterung Briicke um 3.5
schmal (2.5 m) m
S6-019 Rad-/Gehweg zu schmal (4.0  Verbreiterung um 2.0 m
m)
S6-020 Quartierstrasse ohne Velostrasse Gestaltungsplan Parzelle 849
Veloinfrastruktur
S6-021 Rad-/Gehweg zu schmal und  Separierter
auf falscher Strassenseite Zweirichtungsradweg 4.5 m
auf andere Strassenseite
- verlegen
S6-032 Netzlucke Neue Briicke (4.5 m breit)
S6-033 Netzlucke Neuer Radweg, inkl.

Querungen Limmatstrasse
und Seestrasse

S6-034 Netzliicke Neuer Radweg (4.5 m)

Angaben zu Kosten, Umsetzungsplanung und Zustandigkeiten werden im Rahmen von Schritt 5im
Herbst 2024 erganzt.
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Priorisierung Schwachstellen

Angaben zu Kosten, Umsetzungsplanung und Zustandigkeiten werden im Rahmen von Schritt 5im
Herbst 2024 erganzt.
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Fuhrungsprinzipien Velo

Radstreifen auf Fahrbahn Abgesetzte Einrichtungsradwege

Mischverkehr (Quartierstrasse) Velostrasse

Kombinierter Rad-/ Gehweg Radweg

Zweirichtungsradweg
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Ubergeordnete Vorgaben zur Velonetz-Planung

Mit dem 2023 in Kraft getretenen Bundesgesetz tiber Velowege (Veloweggesetz) werden die Kantone zur Planung
und Realisierung von durchgangigen, sicheren und attraktiven Velowegnetzen verpflichtet. Fir die vorgesehenen
Ausbaumassnahmen soll der erforderliche Raum in kantonalen und kommunalen Planungsinstrumenten gesichert
werden.

Das Velonetz im Raum Baden ist mit allen drei Netzkategorien (vgl. nachfolgende Darstellung) als Einheit zu
betrachten.

Aufbau Velonetz

Das Velonetz wird aus drei Routenkategorien zusammengesetzt. Eine Verbindung auf hoher Stufe weist in der
Regel ein hohes Velopotenzial auf.

Die Hauptrouten bilden als lickenloses Netz das Grundgerist. Die Nebenrouten erganzen die Hauptrouten. Die
Vorzugsrouten haben zusatzlich eine Uberregionale Funktion und werden Uber das Hauptnetz gelegt. Die
Kategorien werden in der folgenden Tabelle verglichen.

Velo-Hauptroutennetz (HR) Velovorzugsrouten (VVR) Velo-Nebenroutennetz (NR)
N I IRRENNI
Netzhierarchie: Netzhierarchie: Netzhierarchie:

Starkes Grundgerist des Hochste Kategorie — Uberregionale | Niedrigste Kategorie — kommunale
Velonetzes — regionale Bedeutung | Bedeutung Bedeutung

Zweck: Zweck: Zweck:

Die Hauptrouten bilden ein Die Vorzugsroute ist eine qualitativ | Die Nebenrouten vervollstandigen
lickenloses Alltagsnetz zwischen | hochwertige Verbindung, welche das Alltagsnetz. In den

den Gemeinden der Region. R&ume mit hohem Potenzial Uber Siedlungsrdumen werden durch
Am Netz angeschlossen sind langere Distanzen (gesamtes Nebenrouten tangentiale
Wohngebiete, die Zentren und Limmattal) verkntpft und ein Beziehungen sichergestellt und sie
Subzentren, wichtigen OV- flussiges und komfortables erschliessen wichtige kommunale
Knotenpunkte und weitere Ziele Befahren ermdglicht. Ziele.

von regionaler Bedeutung (z.B. Mit Vorzugsrouten wird eine

Badi). Biindelung des Alltagsverkehrs

angestrebt. Die VVR leistet einen
zentralen Beitrag fur einen
hdheren Veloanteil in der Region.

Angebot: Angebot: Angebot:

Die Hauptrouten sollen ein Vorzugsrouten weisen einen sehr Nebenrouten haben ein eher

moglichst breites Publikum hohen Ausbaustandard auf und geringeres Nutzerpotential. Sie

ansprechen. Sie sind ztgig und fuhren in der Regel Gber baulich verfigen deswegen auch Uber den
abgesetzte Radwege und geringeren Ausbaustandard.

motorfahrzeugarme Strassen. Sie | Dennoch soll auch auf den NR ein
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unterbruchsarm befahrbar und
verlaufen moglichst direkt.

Auch weniger gelbte
Velofahrende sollen sich darauf
sicher flihlen. Hauptrouten weisen
daher den zweithdchsten
Ausbaustandard auf.

ermoglichen eine unterbruchsfreie
Fahrt und sind attraktiv fur eine
breite Nutzergruppe (Alter «von 8
bis 80»).

durchgehendes Angebot
sichergestellt werden.

Routenwabhl:

Die alltaglichen Ziele (z.B.
Einkaufen) und die dichtesten
Wohngebiete liegen in der Regel
an den Ortsdurchfahrten. Um das
grésstmdagliche Potential
abzuschopfen, liegen die
Hauptrouten deswegen moglichst
zentral.

Es wird aber auch auf eine
attraktive Routenwahl wert gelegt.
Wo dies mdglich ist, werden die
Hauptrouten daher auf
rackwartige, weniger
verkehrsbelastete Parallelachsen
gelegt. Aufgrund der teilweise
stark einschrankenden Topografie
im Raum Baden, fehlt diese
Maglichkeit stellenweise. In diesen
Fallen liegt die Hauptroute auf der
Ortsdurchfahrt.

Routenwabhl:

Das Limmattal, von Zirich bis
Brugg, weist schweizweit eines der
hdchsten Potenziale fiir eine
durchgehende Velovorzugsroute
auf.

Es soll eine moglichst direkte
Verbindung entlang der Gebiete
mit dem hodchsten Potential
angeboten werden.

Routenwahl:

Die alltaglichen Ziele (z.B.
Einkaufen) und die dichtesten
Wohngebiete liegen in der Regel
an den Ortsdurchfahrten. Die
Anbindung dieser Nutzungen, an
das Velonetz ist wichtig, um das
Potenzial auszunutzen. In
Abschnitten, in denen die
Hauptrouten auf riickwartige
Parallelbeziehungen gelegt
werden kdnnen, genugt eine
Nebenroute auf der Ortsdurchfahrt.

Dimensionierung:

Die kantonalen Velo-Standards variieren u.a. je nach Strassenklassierung, Fahrbahnaufteilung,
Verkehrsbelastung, signalisierter Geschwindigkeit. Dabei kann von folgenden Massen ausgegangen werden,
wobei je nach Ortlichkeit, Gegebenheit etc. Abweichungen méglich sind:

Vorzugsroute

Hauptroute

Netzkategorien Velonetz Raum Baden und Umgebung
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Hauptrouten Vorzugsrouten
Radstreifen 1.80m 250m 1.50m
Einrichtungsradwege 1.80m 250 m 1.50 m
Rad-/ Gehwege 450 m Nicht vorgesehen 3.00m
Zweirichtungsradweg 3.50m 450 m 3.00m
POTENTIAL i{,::g::f;:j:g BEISPIELQUERSCHNITTE
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