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FV11 Aufwertung Velohauptrouten

Raum Nord-Ost

Die Machbarkeit dieser Massnahme ist grob abgeklart.
Dieses Massnahmenblatt wird in Phase 5 vervoll-
standigt, im Jahr 2025 von der Behordendelegation und
den neun Gemeinderaten beschlossen und 2025/2026
dem Grossen Rat vorgelegt. Nach dem Beschluss des
Grossen Rats starten zu gegebener Zeit die Vertiefungs-
oder Projektierungsarbeiten. Zukinftige Erkenntnisse
kénnen unter Umstédnden Anpassungen an der
Massnahme auslosen.

Velovorzugsrouten (VVR)
— Hauptroutennetz (HR)
Nebenroutennetz (NR)

Beschrieb der Massnahme

Mit dem 2023 in Kraft getretenen Bundesgesetz Uber Velowege (Veloweggesetz) werden die Kantone und
Gemeinden zur Planung und Realisierung von durchgéangigen, sicheren und attraktiven Velowegnetzen
verpflichtet. Die Kantone kdnnen die Planung der kommunalen Wegnetze an ihre Gemeinden delegieren.

Das Hauptroutennetz bildet das Rickgrat des Alltagsverkehrs und ein starkes Grundgerust fir das Velonetz (vgl.
Tabelle Aufbau Velonetz in den erganzenden Informationen S.4). Es verbindet die Wohngebiete mit den Zentren
und wichtigen Zielen der Region in einem lickenlosen Netz. Wo mdglich und sinnvoll werden die Hauptrouten
abseits von stark befahrenen Strassen gefihrt.

Via Hertenstein wird Freienwil per Hauptroute mit dem Siggenthal und Baden verbunden. Vom Hertenstein bis
Freienwil und weiter nach Lengnau wird bereits heute eine gute Infrastruktur angeboten, weswegen keine
Massnahmen notwendig sind. Auch die riickwartige Route auf dem Kirchweg durch Ehrendingen bedarf keiner
Eingriffe. Der Muhleweg, auf der gegeniiberliegenden Seite der Ortsdurchfahrt, eignet sich als kommunale
Erganzung im Veloangebot.

Die Route von Ennetbaden nach Ehrendingen, auf der Ehrendingerstrasse, verfiigt bergwaérts Uber einen
Radstreifen, der die Standards stellenweise unterschreitet. Talwéarts werden die Velos im Mischverkehr mit dem
motorisierten Verkehr gefuhrt. In Abstimmung mit der elektronischen Busspur ist hier ein Angebot zu ergénzen,
um die Standards zu erfiillen.

Die Sonnenbergstrasse in Ennetbaden ist insbesondere fir den Veloverkehr zwischen Wettingen und dem
Siggenthal ein wichtiger Abschnitt. Sie bietet heute keine Infrastruktur firs Velo an. Zurzeit wird vom Kanton ein
Bauprojekt fur den Abschnitt erarbeitet, in dem die aktuellen Standards bertcksichtigt werden.

Fur die Projektierung, Realisierung und Finanzierung ist der Kanton Aargau verantwortlich.
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Zustandigkeiten und Prozessuales

Federfihrung Kanton (AVK) Beteiligte Kanton, Ehrendingen,
Ennetbaden, Freienwil
(Bei Bedarf Abstimmung mit
Nachbargemeinde)

Angaben zu Kosten, Umsetzungsplanung und Zustandigkeiten werden im Rahmen von Schritt 5im
Herbst 2024 erganzt.

Herleitung aus Lagebeurteilung

Das Hauptroutennetz entspricht heute weitgehend dem
kantonalen Velonetz. Die Infrastruktur geniigt aber nicht
Uberall den angestrebten Standards. Ein vollstandiges,
sicheres und attraktives regionales Hauptnetz zur
Verbindung der wichtigsten Quell- und Zielorte ist zentral.
Bereits kleinere Lucken oder Schwachstellen mindern die
Attraktivitat und damit den Velo-Anteil am Gesamtverkehr.

Abhangigkeiten zu weiteren GVK-Massnahmen

=  Umgestaltung Ehrendingerstrasse Ennetbaden (SF09)
= Umgestaltung Landstrasse Rieden (SF12)
=  Erweiterung Verkehrsmanagement (SB01)

Wirkung und Zielbeitrag der Massnahme FV11

Wirkung = Ein zusammenhangendes, attraktives und sicheres
Hauptroutennetz bildet die Basisinfrastruktur fiir einen Velogerechter
velogerechten Raum Uber das Hohtal. Raum
» Im Gegensatz zu den Hauptrouten in den anderen Teilrdumen
ist der Einfluss auf das Ziel «Flachensparende Mobilitat» und
indirekt auf das Ziel «Stabile Erreichbarkeit fur den
Autoverkehr» voraussichtlich deutlich geringer, weil das
Volumen auf dieser Verkehrsbeziehung geringer ist als in den
anderen Raumen und weil priméar (mit der Tangentiallinie
Hoéhtal-Wettingen sowie dem Kapazitatsausbau
Bushauptachsen) eine Verlagerung auf den 6V angestrebt
wird.
Insgesamt sind im GVK sieben Ziele definiert. Die vorliegende
Massnahme beeinflusst eins der sieben Ziele.

Wirkung und Zielbeitrag des Handlungsfelds Fuss- und Veloverkehr

Bei der Umsetzung aller rund 60 GVK-Massnahmen werden drei Ziele vollstdndig erreicht, vier Ziele kénnen in
hohem Masse erfiillt werden. Die verbleibenden Zielllicken sind darauf zurtickzufihren, dass in Nussbaumen und
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Baden Zentrum ohne MIV-Entlastung (z.B. durch Verlagerung auf eine Zentrumsentlastung) nicht alle
notwendigen Massnahmen mdglich sind.

Von den 14 Massnahmen des Handlungsfelds Fuss- und Veloverkehr erzielen die Behebung der Schwachstellen
auf Hauptrouten und die Realisierung der Vorzugsrouten die grosste Wirkung. Die Behebung der Schwachstellen
auf Nebenrouten sowie die Fussverkehrsmassnahmen (durch die Gemeinden) stiften einen mittleren
Wirkungsbeitrag. Kleinere Wirkungen ergeben sich aus den Veloabstellanlagen.

In folgender Grafik verdeutlichen die ausgefillten Flachen die Zielerreichungsbeitrage aller "Fuss- und
Veloverkehr'-Massnahmen an der Gesamt-Zielerreichung des GVK-Massnahmenfachers.

Beitrag zur Gesamt - Zielerreichung durch die Massnahmen des HF Fuss- und Veloverkehr .

Bessere Fuss-/ Bessere Fusswege Hoherer Velo-Anteil =
Velowege = in dichten Raumen weniger Stau

hohere Anteile

Behebung Schwachstellen
abseits Kantongstrassen und

ausserofnts
¥ _Emeel g _____OUAAN L ___ [\ S 588 = _
Rahmenbe- Aftraktiver Ziel d) Veloge- Stabile Erreich-  Ziel g) Siedlungsent-
Flachensparende dingungen Arbeits- & und zukunftsfahiger ~ Rechter Raum Leistungsfahiges und barkeit fur den wicklungan gut er-
Mobilitat Bildungsverkehr Lebensraum vernetztes 6V-System Autoverkehr reichbaren Orten
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Erganzende Informationen

Ubersichtskarte Massnahmen

Der Zweck der Massnahmenblatter FV02 —12 ist, das Velonetz im Raum Baden und Umgebung festzusetzen. In
der folgenden Karte wird auf die Abschnitte hingewiesen, die Mangel aufweisen. Dabei handelt es sich nicht immer

um gravierende Schwachstellen. Vielerorts entspricht die bestehende, teils gut funktionierende Veloinfrastruktur
nicht den aktuell giiltigen Velo- Standards des Kantons und wird deswegen vermerkt.
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Ubersicht Einzelmassnahmen Hauptroutennetz Raum Nord Ost

Seite 4von 9



Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung
FV11 | Aufwertung Velohauptrouten Raum Nord-Ost
Stand Juni 2024

* * Departement

* Bau, Verkehr und Umwelt
KANTON AARGAU

Entwurf fur Online-Partizipation

Ubersichtstabelle: Massnahmen Hauptrouten Raum Nord Ost

In der folgenden Tabelle werden die Schwachstellen bzw. Abweichungen von den kantonalen Standards einzeln
aufgefiihrt und beschrieben. Fir jede Schwachstelle wird ein Lésungsvorschlag gemass den aktuellen Standards
des Kantons vorgeschlagen. Beispiele fiir die grundsatzlichen Fiihrungsprinzipien von Veloinfrastruktur entlang von
Strecken finden sich nach der Tabelle.

Im Rahmen des GVK geht es hier grundsatzlich um Hauptrouten als Bestandteil des Velonetzes und auch darum,
ob die Hauptrouten im Raum Nord-Ost Uber diese Strassenachsen gefiihrt werden sollen.

Schwachstellen bzw.
Abweichung von den

Lésungsvorschlag Abhéngigkeiten Kostenschatzung
kantonalen Standards

Veloinfrastruktur

S3-024 Rad-/Gehweg zu schmal Rad/Gehweg 4.5 m Rahmengestaltungsplan
(2.75 m) Landstrasse

S3-027 Keine Veloinfrastruktur (nur Radstreifen und vorgezogene bestehendes Vorprojekt
Geradeausspur in Richtung Haltebalken
Baden)

S3-028 Keine Veloinfrastruktur Radstreifen je 1.8 m bestehendes Vorprojekt

S3-029 Fehlende Querungshilfe im Querungshilfe bestehendes Vorprojekt
Knotenbereich

7S3-030 Keine Veloinfrastruktur Radstreifen je 1.8 m Abstimmung Elektronische
(kurzer Abschnitt Radstreifen Busspur (bestehend)
bergwarts)

S3-031 Keine Veloinfrastruktur Radstreifen je 1.8 m Abstimmung Elektronische
talwarts (Radstreifen (Verbreiterung Streifen Busspur (bestehend)
bergwarts abschnittweise bergwarts mit htherer
unter 1.8 m) Prioritat)

S3-050 fehlender Radstreifen talseitig Radstreifen talseitig 1.8 m Abstimmung Elektronische

Busspur (bestehend)

S3-051 keine Veloinfrastruktur Radstreifen je 1.8 m BGK Landstrasse

Ehrendingen (Radstreifen je
1.5m)

Angaben zu Kosten, Umsetzungsplanung und Zustandigkeiten werden im Rahmen von Schritt 5im
Herbst 2024 erganzt.
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Priorisierung Schwachstellen

Angaben zu Kosten, Umsetzungsplanung und Zustandigkeiten werden im Rahmen von Schritt 5im
Herbst 2024 erganzt.
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Fuhrungsprinzipien Velo

Radstreifen auf Fahrbahn Abgesetzte Einrichtungsradwege

Mischverkehr (Quartierstrasse) Velostrasse

Kombinierter Rad-/ Gehweg Radweg

Zweirichtungsradweg
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Ubergeordnete Vorgaben zur Velonetz-Planung

Mit dem 2023 in Kraft getretenen Bundesgesetz Uber Velowege (Veloweggesetz) werden die Kantone zur
Planung und Realisierung von durchgédngigen, sicheren und attraktiven Velowegnetzen verpflichtet. Fiur die
vorgesehenen Ausbaumassnahmen soll der erforderliche Raum in kantonalen und kommunalen
Planungsinstrumenten gesichert werden.

Das Velonetz im Raum Baden ist mit allen drei Netzkategorien (vgl. nachfolgende Darstellung) als Einheit zu
betrachten.

Aufbau Velonetz

Das Velonetz wird aus drei Routenkategorien zusammengesetzt. Eine Verbindung auf hoher Stufe weist in der
Regel ein hohes Velopotenzial auf.

Die Hauptrouten bilden als lickenloses Netz das Grundgerist. Die Nebenrouten ergénzen die Hauptrouten. Die
Vorzugsrouten haben zusétzlich eine Uberregionale Funktion und werden Uber das Hauptnetz gelegt. Die
Kategorien werden in der folgenden Tabelle verglichen.

Velo-Hauptroutennetz (HR) Velovorzugsrouten (VVR) Velo-Nebenroutennetz (NR)
R ] IREEEN]
Netzhierarchie: Netzhierarchie: Netzhierarchie:

Starkes Grundgerst des Hochste Kategorie — Niedrigste Kategorie — kommunale
Velonetzes — regionale Bedeutung | Uberregionale Bedeutung Bedeutung

Zweck: Zweck: Zweck:

Die Hauptrouten bilden ein Die Vorzugsroute ist eine qualitativ | Die Nebenrouten vervollstandigen
lickenloses Alltagsnetz zwischen | hochwertige Verbindung, welche das Alltagsnetz. In den

den Gemeinden der Region. Raume mit hohem Potenzial uber | Siedlungsraumen werden durch
Am Netz angeschlossen sind langere Distanzen (gesamtes Nebenrouten tangentiale
Wohngebiete, die Zentren und Limmattal) verkntpft und ein Beziehungen sichergestellt und
Subzentren, wichtige OV- flissiges und komfortables sie erschliessen wichtige
Knotenpunkte und weitere Ziele Befahren ermd@glicht. kommunale Ziele.

von regionaler Bedeutung (z.B. Mit Vorzugsrouten wird eine

Badi). Bindelung des Alltagsverkehrs

angestrebt. Die VVR leistet einen
zentralen Beitrag fur einen
hoéheren Veloanteil in der Region.

Angebot: Angebot: Angebot:

Die Hauptrouten sollen ein Vorzugsrouten weisen einen sehr | Nebenrouten haben ein eher

moglichst breites Publikum hohen Ausbaustandard auf und geringeres Nutzerpotential. Sie

ansprechen. Sie sind zugig und fuhren in der Regel tber baulich verfigen deswegen auch uber den
abgesetzte Radwege und geringeren Ausbaustandard.

motorfahrzeugarme Strassen. Sie | Dennoch soll auch auf den NR ein

Seite 8 von 9



Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung
FV11 | Aufwertung Velohauptrouten Raum Nord-Ost
Stand Juni 2024

Departement

]
~—~—~— * X Bau, Verkehr und Umwelt

*

KANTON AARGAU y : o
Entwurf fur Online-Partizipation

unterbruchsarm befahrbar und
verlaufen moglichst direkt.

Auch weniger gelbte
Velofahrende sollen sich darauf
sicher flihlen. Hauptrouten weisen
daher den zweithdchsten
Ausbaustandard auf.

ermoglichen eine unterbruchsfreie
Fahrt und sind attraktiv fur eine
breite Nutzergruppe (Alter «von 8
bis 80»).

durchgehendes Angebot
sichergestellt werden.

Routenwabhl:

Die alltaglichen Ziele (z.B.
Einkaufen) und die dichtesten
Wohngebiete liegen in der Regel
an den Ortsdurchfahrten. Um das
grésstmdagliche Potential
abzuschopfen, liegen die
Hauptrouten deswegen moglichst
zentral.

Es wird aber auch auf eine
attraktive Routenwahl wert gelegt.
Wo dies mdglich ist, werden die
Hauptrouten daher auf
rackwartige, weniger
verkehrsbelastete Parallelachsen
gelegt. Aufgrund der teilweise
stark einschrankenden Topografie
im Raum Baden fehlt diese
Maglichkeit stellenweise. In diesen
Fallen liegt die Hauptroute auf der
Ortsdurchfahrt.

Routenwabhl:

Das Limmattal, von Zirich bis
Brugg, weist schweizweit eines
der hoéchsten Potenziale fur eine
durchgehende Velovorzugsroute
auf.

Es soll eine moglichst direkte
Verbindung entlang der Gebiete
mit dem héchsten Potential
angeboten werden.

Routenwabhl:

Die alltaglichen Ziele (z.B.
Einkaufen) und die dichtesten
Wohngebiete liegen in der Regel
an den Ortsdurchfahrten. Die
Anbindung dieser Nutzungen an
das Velonetz ist wichtig, um das
Potenzial auszunutzen. In
Abschnitten, in denen die
Hauptrouten auf riickwartige
Parallelbeziehungen gelegt
werden kdnnen, genigt eine
Nebenroute auf der
Ortsdurchfahrt.

Dimensionierung:

Die kantonalen Velo-Standards variieren u.a.

je nach Strassenklassierung,

Fahrbahnaufteilung,

Verkehrsbelastung, signalisierter Geschwindigkeit. Dabei kann von folgenden Massen ausgegangen werden,
wobei je nach Ortlichkeit, Gegebenheit etc. Abweichungen mdglich sind:

Hauptrouten Vorzugsrouten

Radstreifen 1.80m 250m 1.50m
Einrichtungsradwege 1.80 m 250 m 1.50 m
Rad-/ Gehwege 450 m Nicht vorgesehen 3.00m
Zweirichtungsradweg 3.50m 450 m 3.00m
STANDARDS UND
POTENTIAL AUSGESTALTUNG BEISPIELQUERSCHNITTE

Vorzugsroute

Hauptroute

Netzkategorien Velonetz Raum Baden und Umgebung
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