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Beschrieb der Massnahme

Der Motorisierte Individualverkehr (MIV) wird auch im Zielzustand in den ausseren, landlicheren Bereichen des
Perimeters und auf peripheren Beziehungen leicht zunehmen. Dieser zuséatzliche Verkehr belastet teilweise auch
kapazitatskritische Knoten wie den Briickenkopf Ost. Das Verkehrsmanagement (VM) im Raum Baden und
Umgebung ist jedoch bereits heute an Spitzentagen an der Kapazitatsgrenze. Ziel des Verkehrsmanagements ist
ein flussiger Verkehrsfluss innerhalb der Ortschaften und der stérungsfreie Betrieb des Busverkehrs auch
wahrend der Spitzenzeit. Um dies in Zukunft sicherzustellen, muss das Verkehrsmanagement ausgebaut werden.

Dazu muissen zusatzliche Dosierungsanlagen in einem ausseren Ring um Baden erganzt werden. Dadurch
kénnen die vorhandenen Strassenkapazitdaten besser bewirtschaftet und der Verkehr im Siedlungsgebiet
verflissigt werden. Der o6ffentliche Verkehr wird an den Dosierungsanlagen priorisiert. Dadurch kdnnen
Reisezeitverluste minimiert und Anschlisse gewahrleistet werden. Die Verkehrsteilnehmenden erhalten in
Echtzeit Informationen tber die aktuelle Verkehrssituation und eine optimale Routenwahl.

In einem ersten Schritt wird dazu das bestehende Verkehrsmanagementkonzept aktualisiert und erweitert. Dabei
sollen zusétzliche Dosierungen vertieft geprift und deren Dimensionierung, Ausgestaltung und gegenseitige
Koordination konkretisiert werden. Bei Umsetzung der VM-Massnahmen wird darauf geachtet, dass der
Busverkehr priorisiert wird und wo moglich auch Verbesserungen fur den Veloverkehr realisiert werden kénnen.

Folgende Massnahmen sollen in diesem Konzept gepriift und weiterentwickelt werden:

= Dosierungsanlagen: Erstellen einer Lichtsignalanlage zur Dosierung des MIV. Der Verkehr wird ausserhalb
des Siedlungsgebiets an einem Ort mit geniigend Stauraum zuriickgehalten. Damit kann Stau in der Ortschaft
und eine Uberlastung der kapazitatskritischen Knoten verhindert werden.

= Bauliche Busspuren: Uberholspur fiir den Busverkehr zur Priorisierung des 6V an einer Dosierungsanlage.

= Elektronische Busspuren: Zeitlich befristete, signaltechnisch gesicherte Benutzung des Gegenfahrstreifens
durch den Bus an einer Dosierungsanlage (bereits realisiert auf der Ehrendingerstrasse zwischen
Ehrendingen und Ennetbaden.

= Ausbau der Verkehrsinformation: Information der Verkehrsteinehmenden (dber die aktuelle
Verkehrssituation und eine optimale Routenwahl durch digitale Verkehrstafeln.

Die konkreten, zu vertiefenden Massnahmen werden in den erganzenden Informationen ausgefihrt.
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Zustandigkeiten und Prozessuales

Federfuhrung Kanton BVU ATB, UA Beteiligte Baden, Ehrendingen, Fislisbach,
Verkehrsmanagement, Freienwil, Obersiggenthal,
Sektion Verkehrstechnik Untersiggenthal, Wettingen,
Wirenlos, RVBW, Postauto
Standort diverse Standorte in der Investitionskosten 35 Mio. Franken
ganzen Region (+/- 40 %)

Laufende Kosten 350'000 Fr. / Jahr

Herleitung aus Lagebeurteilung

Die massgebenden Knoten in der Innenstadt von Baden und im Bereich der Limmatbriicken kédnnen wéahrend
der Hauptverkehrszeiten nicht noch mehr Verkehr verarbeiten. Das bestehende VM ist Uiberlastet. Dies fiihrt zu
Stau in den Ortsdurchfahrten, Verspatungen fiir Busse und unstabile Reisezeiten fur das Auto. Der Autoverkehr
wachst auch bei Erreichen des Zielzustandes bis 2040 auf den Zufahrtsachsen um 5-10%. Um zuséatzliche
Verlustzeiten fir 6V und Stau in den Siedlungsgebieten zu reduzieren, muss das VM ausgeweitet werden.

Abhangigkeiten zu weiteren GVK-Massnahmen

=  Busbevorzugung 6V-Hauptkorridore (BB05)
=  Aufwertung 6V-Drehscheibe Bahnhof Wettingen (BB08)
=  Parkplatzmanagement / Innere Dosierung (SB02)

Wirkung und Zielbeitrag der Massnahme SBO1

Wirkung Das Verkehrsmanagement optimiert die Auslastung der _
Infrastruktur, indem es den MIV lenkt und den 6V priorisiert. @ gf:i'(';barkeit .
= Der notwendige Autoverkehr verkehrt innerhalb des Raums den Autoverkehr
Baden stabil. OV/Velo werden gegenuber dem MIV auch fur
regionalen Quell-/ Zielverkehr zu Hauptverkehrszeiten durch
Priorisierung an den Dosierungen attraktiver.
» Die Busse verkehren aufgrund der Buspriorisierung an den
Dosierstellen auch wahrend der Hauptverkehrszeit zuverlassig

und stehen nicht im Stau. _ Attraktiver und
= Durch die Dosierungen staut sich der MIV ausserhalb der zukunftsfahiger
Siedlungsgebiete und nicht in den Ortsdurchfahrten. Dadurch Lebensraum

werden diese als Lebensrdume attraktiver.

Insgesamt sind im GVK sieben Ziele definiert. Die vorliegende
Massnahme beeinflusst drei der sieben Ziele.

Wirkung und Zielbeitrag des Handlungsfelds Strassennetz und Betrieb

Mit der Umsetzung aller Massnahmen des Massnahmenfachers GVK 2040%, der in rund 50 GVK-
Massnahmenblattern beschrieben ist, werden zwei Ziele vollstéandig erreicht, finf Ziele kénnen in hohem Masse
erfullt werden. Die verbleibenden Zielliicken sind darauf zurtckzufihren, dass in Nussbaumen und Baden
Zentrum ohne MIV-Entlastung (z.B. durch Verlagerung auf eine Zentrumsentlastung) nicht alle notwendigen
Massnahmen maéglich sind.

Von den funf Massnahmen des Handlungsfelds Strassennetz und Betrieb erzielen die Ausweitung des
Verkehrsmanagements und die Optimierung der kritischen Knoten (Briickenkopf Ost, Knoten an Bruggerstrasse)
eine grosse Wirkung. Diese Massnahmen verringern oder verlagern Staus und wirken sich positiv sowohl auf den
Autoverkehr als auch auf die raumliche Qualitat und die Entwicklung in Ortszentren aus. Ausserdem erleichtern
die Massnahmen die Bevorzugung des 68V sowie eine sicherere Fuhrung des Veloverkehrs an stark belasteten
Knoten.

In folgender Grafik verdeutlichen die ausgefillten Flachen die Zielerreichungsbeitrage aller "Strassennetz und
Betrieb"-Massnahmen an der Gesamt-Zielerreichung des GVK-Massnahmenfachers.

1 Ohne Zentrumsentlastung (SB06), ohne langfristige Optionen 6V-Hauptkorridore (BB10), ohne S-Bahn-Haltestelle
Tégerhard (BB11) und ohne langfristige Massnahmen am Bruckenkopf Ost
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Weiterfihrende Dokumente / Links
= https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet- = Konzept Lenken und Informieren, BVU Kanton

verkehr/mobilitaet/verkehrsmanagement Aargau, 2013
=  Verkehrsmanagement Grossraum Baden-
Wettingen, Konzeptbericht, 2007

Erganzende Informationen

Im Folgenden werden die einzelnen Massnahmen kurz beschrieben. Diese sind in einem néchsten Schritt im
Rahmen eines Verkehrsmanagementkonzeptes zu Uberprifen und vertiefter auszuarbeiten. Die Abbildungen
zeigen jeweils die Dosieranlage inkl. Riickstaubereich fiir den MIV sowie die Fihrung von Bus und Veloverkehr.
Am relevanten Knoten wird das angedachte Ziel-Spurbild angezeigt, in rot die dosierten Fahrbeziehungen.

Die Ausgestaltung der Buspriorisierung ist abhangig vom weiteren Ausbau des Busnetzes. Die Dosierungsanlage
auf der Schwimmbadstrasse (VMO04) ist nur méglich, wenn alle Busse uber den Bahnhofplatz Wettingen gefiihrt
werden. Eine Busbevorzugung am Hertenstein (VMO07) ist nur nétig, falls Tangentialbusse auf der
Hertensteinstrasse verkehren.

Die Verkehrsinformation soll auch die MIV-6V-Verkehrsdrehscheiben in die Lenkung einbeziehen und
entsprechende Reisezeitinformationen bereitstellen.

Legende Abbildungen
Spurbild Knoten mit Dosieranlage (rote Relationen werden dosiert)

&

v
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Dosieranlage inkl. Rickstaubereich MIV

Elektronische Busspur
Flhrung/Priorisierung 6V
Fuhrung Velo

||@g
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Erganzende Informationen

VMO01 Dosierung Untersiggenthal

Die Dosierung Untersiggenthal ist als Massnahme
bereits im Verkehrsmanagementkonzept 2007 enthalten
und wird hier nur der Vollstandigkeit halber aufgefihrt.
Die Planungen dieser Anlage sind bereits weit |
fortgeschritten. Eine Inbetriebnahme ist per 2026
geplant.

Die Massnahme sieht eine neue Dosieranlage zur
Zuflusssteuerung am westlichen Ortseingang auf der
Landstrasse vor. Der MIV kann an dieser Stelle vor dem
Siedlungsgebiet zuriickgehalten werden. Dadurch kann
Rickstau innerhalb von Untersiggenthal verhindert
werden.

Der Bus und das Velo werden uber die Dorfstrasse an
der Dosieranlage vorbeigefiihrt. Die Dorfstrasse wird
dazu bei aktiver Dosierung fur den MIV gesperrt
(Zubringerdienst gestattet). Dadurch wird
Schleichverkehr verhindert.

VMO02 Dosierung Dattwil Sud

Die Dosierung Dattwil Sud besteht aus mehreren
Massnahmen. Kernelement ist die zusétzliche
Steuerung der Knoten Mellinger-/Tafernstrasse sowie
Mellinger-/  Oberrohrdorferstrasse mit je einer
Ampelsteuerung.

Der Bus soll priorisiert am Ruckstau der Dosierstelle
vorbeigefuhrt werden. Zwischen Téafernstrasse und
Oberrohrdorferstrasse ist dies auf 300m maoglich, auf der
Oberrohrdorferstrasse auf bis zu 500m. Die bestehende
Busspur auf der Mellingerstrasse gegen Fislisbach kann
um mindestens 150m verlangert werden.

Der Veloverkehr soll méglichst unabhangig vom MIV auf
separaten Radwegen gefihrt werden. Als Alternative
kann die Fuhrung auf der Busspur oder ein breiter
Radstreifen geprift werden, um am dosierten MIV
vorbeifahren zu kénnen.

Die konkrete Umsetzung muss im Rahmen der
"Vorstudie Ortsdurchfahrt Mellingerstrasse" geklart
werden. Dabei missen auch die Auswirkungen der
Erschliessung des Arbeitsplatzgebietes Tafern/Esp und
des Entwicklungsgebiets Galgenbuck einbezogen
werden.
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Erganzende Informationen

VMO03 Dosierung Furttal

Die Dosierung Furttal besteht aus zwei zusatzlichen
Elementen:

Auf der Furttalstrasse kann der Beschleuni-
gungsstreifen in Richtung Otelfingen zugunsten eines
verlangerten Abbiegestreifen in die Gegenrichtung in
die Landstrasse Richtung Wettingen umgenutzt
werden. Dadurch kann Uber 1km Stauraum geschaffen
werden, so dass der Verkehr Richtung Al durch die
Dosierung nicht beeintrachtigt wird. Ein Bus verkehrt
nicht auf dieser Achse, der Veloverkehr verflgt Uber
eine eigene Infrastruktur. Der Abfluss des Verkehrs an
der LSA Furttal von der Autobahn in die Furttalstrasse
muss Uberprft werden.

Auf der Landstrasse von Wirenlos kann die kurze,
bestehende Busspur um bis zu 500m verlangert
werden. Eine Kombination mit dem Rechtsabbieger in
die Furttalstrasse bleibt mdglich. Der Veloverkehr
verkehrt ebenfalls unabhangig auf einer eigenen
Infrastruktur.

Vom Autobahnanschluss Wettingen her besteht heute
bereits eine 650m lange Abbiegespur mit 4
Stauschleifen, welche den Verkehr Richtung
Landstrasse Wettingen dosiert. In Abstimmung mit dem
ASTRA soll in der geplanten Studie zu den
Auswirkungen des Ausbaus Nordumfahrung Zirich
gepruft werden, ob dieser Stauraum bei Uberlastung der
Nationalstrasse vermehrt als Ausfahrtsdosierung zur
Vermeidung von Ausweichverkehr genutzt werden
kann.

Zur Dosierung von mdaglichem Ausweichverkehr tber
die Achse Industrie-/Tagerhardstrasse besteht bereits
eine Dosieranlage vor der Sportanlage Tagi. Diese soll
bei Bedarf zusammen mit VMO3 optimiert werden.

VMO04 Dosierung Schwimmbadstrasse

Die Dosierung Schwimmbadstrasse sieht eine
Steuerung des MIV in Richtung Briickenkopf Ost auf der
Schwimmbadstrasse vor der Bahnunterfiihrung vor.
Dadurch kann der Rickstau am Brickenkopf Ost
reduziert werden und der Bus wird nicht behindert. Total
entsteht ein Rickstaubereich von 700m.

Diese Dosierung ist abhangig von der Umleitung der
Buslinien Uber eine neue Gleisquerung auf die Nordseite
des Bahnhofs Wettingen im Rahmen der Aufwertung der
Verkehrsdrehscheibe (vgl. BBO5 und BB08). Auch der
Veloverkehr soll dabei kinftig vom Bahnhof Wettingen
ndrdlich der Bahn entlang der Gleise zur Limmatbriicke
gefiuhrt werden.

Um allfalligen Ausweichverkehr (bspw. Uber die
Alberich-Zwyssig- und Landstrasse) zu verhindern, sind
auf den betreffenden Strassenziigen Massnahmen fir
einen hdheren Durchfahrtswiderstand umzusetzen (z.B.
im Rahmen der Umgestaltung der Landstrasse
Wettingen, SF14).

VMO5 Dosierung Tiefenwaag

Die Dosierung Tiefenwaag sieht Zuflusssteuerungen fir
den Richtung Hohtal abbiegenden Verkehr auf der
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Erganzende Informationen

Landstrasse vor. Dazu soll je eine zusétzliche
Abbiegespur entlang der Surbtalstrasse sowohl aus |
Richtung Niederweningen als auch aus Richtung
Lengnau gebaut werden, auf welchen der Verkehr
Richtung Ehrendingen/Baden dosiert wird. Der Verkehr
entlang der Surbtalstrasse zwischen Niederweningen
und Lengnau kann auf den bestehenden Spuren in
beiden Richtungen ungehindert fliessen.

Die abbiegenden Busse werden gemeinsam mit dem
Geradeausstrom auf der Surbtalstrasse gefiihrt und
durfen am Knoten priorisiert in die Landstrasse nach
Ehrendingen abbiegen. In diesem Zusammenhang ist
die Haltestellenanordnung sowie die heutige
Knotenform mit zwei Kreiseln zu Uberdenken.

Der Veloverkehr entlang der Surbtalstrasse wird bereits
heute auf einem separaten Veloweg gefiihrt, diese
Flhrung ist auch kiunftig zu gewahrleisten.

VMO6 Buspriorisierung Freienwil

Wird auf der Surbtalstrasse vor Ehrendingen eine
Dosierstelle  eingerichtet  (VMO05), muss  zur
Verhinderung von Umgehungsverkehr auch auf der
Lengnauerstrasse vor Freienwil eine Dosierung
eingerichtet werden.

Um den Landverbrauch zu minimieren, steht auf diesem
Abschnitt eine elektronische Busspur im Vordergrund.
Auch die eher tiefe Verkehrsbelastung der
Lengnauerstrasse spricht fir diese Form der
Buspriorisierung.

Fur die elektronische Busspur ist sowohl eine Ampel aus
Richtung Lengnau als auch eine Ampel aus Richtung
Freienwil erforderlich. Meldet sich ein Bus an, wird der
Verkehr in beide Richtungen zurlickgehalten. Der Bus
kann die zurlckgehaltenen Fahrzeuge auf der
Gegenspur Uberholen, sobald die Strecke freigemeldet
wird.

Der Veloverkehr wird gemass dem Velonetzplan abseits
der Kantonsstrasse gefiihrt und ist nicht tangiert.
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Erganzende Informationen

VMO7 Buspriorisierung Hertenstein

Mit der Einfuhrung einer tangentialen Buslinie zwischen
Turgi und Niederweningen verkehren kinftig Busse auf
der Hertensteinstrasse. In diesem Fall muss die
bestehende Dosierungsanlage auf der
Hertensteinstrasse mit einer Busbevorzugung ergénzt
werden, damit Verlustzeiten auf der neuen
Tangentiallinie verhindert werden kénnen. Zu prufen ist
aufgrund der eher tiefen Verkehrsbelastung eine
elektronische Busspur, damit kdnnte der Verbrauch von
wertvollem Landwirtschaftsland vermieden werden.

VMO8 Erweiterung Buspriorisierung Hohtal /

Zwischen dem Hohtal und dem Ortseingang
Ehrendingen soll eine Erweiterung der Buspriorisierung /
gepruft werden. Zu priufen sind die folgenden beiden
Ansatze: /
=  Eine Busspur auf bis zu 700m Léange zwischen
dem Weiler Hohtal und der Bushaltestelle
Ehrendingen Breitwies. Denkbar sind jedoch
auch kirzere Abschnitte.
= Die Realisierung von Fahrbahnhaltestellen bei
der Bushaltestelle Ehrendingen Hohtal und
Ehrendingen Breitwies (nur in Fahrtrichtung 5 v
Baden). Dabei ist sicherzustellen, dass sich die Y,
Busse auch bei dichten Kursfolgen wéahrend der e,
Hauptverkehrszeiten nicht gegenseitig
behindern.

Die Erweiterung der Buspriorisierung ist erst in einem
langfristigen Horizont nétig, insbesondere wenn durch /)
den geplanten Ausbau des Busangebotes auf dem 6V- @
Korridor Hohtal die bestehende elektronische Busspur

im Hohtal aufgrund der Anzahl Busse an den Anschlag

kommt.
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Erganzende Informationen

VMO09 Dosierung Neuenhoferstrasse

Bei einer Umgestaltung und Aufwertung der
Neuenhoferstrasse zwischen Bahnunterfihrung und
Schulhausplatz soll der Verkehr sudlich des
umgestalteten Abschnittes dosiert werden. Am Knoten
Schulhausplatz sollte der Verkehr hingegen moglichst
schnell abfliessen. Daher ist auf Hoéhe
Bahnunterfiihrung eine Dosieranlagen fur den MIV zu
prufen. Die Massnahme soll zeitgleich mit der
Aufwertung ODF Neuenhoferstrasse (Massnahme
SF16) realisiert werden. Mit Stauschlaufen ist
sicherzustellen, dass der Ruckstau nicht den
Verkehrsfluss am Al-Anschluss Neuenhof tangiert.

Der Busverkehr verkehrt bereits heute auf der
Zurcherstrasse durch das Kreuzliberg-/
Brunnmattquartier und ist durch die Dosierung nicht
betroffen, es sind keine weiteren
Buspriorisierungsmassnahmen notwendig.

Ausbau Verkehrsinformation

Die Verkehrsinformation soll mit zusatzlichen Informationstafeln ergénzt werden. An diesen digitalen
Verkehrstafeln wird die zu erwartende Reisezeit flr verschiedene Routen transparent in Echtzeit angezeigt. Dies
soll zu einer mdoglichst homogenen Auslastung aller Routen flihren und die Reisezeiten aller
Verkehrsteilnehmenden optimieren. Anzahl und Lage sind im Rahmen des Verkehrsmanagementkonzepts
festzulegen.

Uberprufung/Optimierung Dosierung Neuenhof aus Richtung Killwangen

Der Kanton (AVK) erarbeitet nach Abschluss des GVK in Zusammenarbeit mit dem Bund (ASTRA) eine Studie
zu den moglichen Auswirkungen des Ausbaus Nordumfahrung Zirich (Gubrist) auf die Verkehrssituation im Raum
Wettingen / Neuenhof / Spreitenbach. Die Erweiterung des VM ist aufbauend auf den Erkenntnissen dieser Studie
zu Uberprufen und optimieren (gilt insbesondere fir die Dosierungsanlagen im Einflussbereich der
Nationalstrassen).
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