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Die Machbarkeit dieser Massnahme ist grob abgeklart. Dieses
Massnahmenblatt wird in Phase 5 vervollstandigt, im Jahr 2025
von der Behtrdendelegation und den neun Gemeinderaten
beschlossen und 2025/2026 dem Grossen Rat vorgelegt. Nach
dem Beschluss des Grossen Rats starten zu gegebener Zeit die
Vertiefungsarbeiten in den Gemeinden. Zukunftige Er-
kenntnisse kénnen unter Umstanden Anpassungen an der

Beschrieb der Massnahme Massnahme auslésen.

Dem “Quartier der kurzen Wege” liegt die Annahme zugrunde, dass hohe Personen- und Nutzungsdichten an
zentralen Orten ein grosses Umlagerungspotenzial vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den Fuss- und
Veloverkehr haben (FVV) (vgl. erganzende Informationen S. 4). Zusatzlich sind attraktiv und sicher gestaltete
Wegverbindungen erforderlich (z.B. Beschattung und Rastmoglichkeiten), damit Menschen dazu motiviert
werden, dass sie kurze Wege bis zu einem Kilometer zu Fuss anstatt mit dem Auto zuriicklegen. Die materielle
Grundlage zur Bestimmung von potenziellen "Quartieren der kurzen Wege" liefern die Wohn- und
Arbeitsplatzschwerpunkte  des kantonalen Richtplans. Daneben  wurden auch kommunale
Raumentwicklungsstrategien und -konzepte sowie die glltigen Gestaltungsplane ausgewertet. Mittels
Wohnraumkapazitatsanalyse wurde das Innenentwicklungspotenzial auf bestehenden Grundstiicksflachen
berechnet (GWS,2021). Die Prognose flr die Arbeitsplatzentwicklung bis 2040 stitzt sich auf einen Datensatz
des Bundesamts fur Statistik (BFS) aus dem Jahr 2020. Die Gesamtbetrachtung fur die Gemeinden im GVK-
Perimeter zeigt, dass die vom Kanton vorgegebenen Wachstumsziele bis 2040 erreicht werden kénnen. In
manchen Gemeinden konnten sie sogar uUbertroffen werden, wenn die kommunalen Planungen zur
Innentwicklung wie geplant umgesetzt werden (z.B. Baden, Wettingen und Obersiggenthal). Mit diesen
Planungsvorhaben sind jedoch starke Ungewissheiten und Abh&ngigkeiten verbunden. Dennoch empfiehlt sich,
dass besonders die drei Zentrumsgemeinden Obersiggenthal, Baden und Wettingen an ihren zentralen, gut mit
dem 0OV erschlossenen Lagen, den Fokus auf Wohnraumentwicklung legen. Nebst dem erwéhnten
Umlagerungspotenzial vom MIV auf den FVV kann damit auch der Wachstumsdruck auf die eher peripher
gelegenen Quartiere und Gemeinden gemindert werden.

Die Gemeinde Obersiggenthal hat mit ihren seit 2016 unter dem Titel "Erscheinungsbild Landstrasse" laufenden
Arbeiten den raumplanerischen Grundstein fir eine zentrale Entwicklung mit entsprechender Dichte
und Angeboten gelegt. Mit der geplanten Entwicklung bis 2040 kann das Ortszentrum Obersiggenthal eine erste
Etappe zur Transformation in ein “Quartier der kurzen Wege” umsetzen. Dort wo mehr Menschen arbeiten und
wohnen sind auch stadtklimatische Massnahmen im Freiraum wie z.B. "Raumsicherung" fur die “blaugriine
Infrastruktur” (vgl. ergédnzende Informationen S. 4), Beschattung von Strassenrdumen, Knoten und Platzen von
zentraler Bedeutung. Als erste Massnahme sollte in Obersiggenthal dementsprechend ein attraktives
Freiraumsystem als Grundgerust fur weitere raumrelevante Entwicklungen implementiert werden, das sich in
diesen Raumen durch eine merkbar hohere Aufenthaltsqualitdét und damit eine hohere Aufenthaltsdauer der
Personen auszeichnet. Die ortsbauliche Entwicklung mit entsprechender Zieldichte fur ein funktionierendes
“Quartier der kurzen Wege” kann so auch mit langerem Umsetzungshorizont (2040+) aufwartskompatibel sein.
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Zustandigkeiten und Prozessuales

Federfihrung Kanton Beteiligte Kanton, Gemeinden, RVBW

Angaben zu Kosten, Umsetzungsplanung und Zustandigkeiten werden im Rahmen von Schritt 5im
Herbst 2024 erganzt.

Herleitung aus Lagebeurteilung

Die Bevdlkerung im Raum Baden und Umgebung soll bis
2040 um 30% wachsen. Kanton und Gemeinden streben
dabei eine hohere Dichte an. Untersuchungen zeigen,
dass diese Kombination genutzt werden kann, um in
zentral gelegenen Raumen eine hohe bauliche Dichte mit
einer guten Nutzungsmischung sowie attraktiven,
klimagerecht gestalteten FreirAumen und Fusswegnetzen
zu schaffen. In solchen Raumen werden kurze Wege und
funktionierende Nachbarschaften gefordert, was den
heute vergleichsweise tiefen Anteil des Fussverkehrs
spurbar erhoéht.

Abhé&ngigkeiten zu weiteren Massnahmen

=  Umgestaltung Landstrasse Nussbhaumen (SF11)
=  Regionales Parkplatzmanagement (MMO03)
=  Aufwertung kommunale Fussverkehrsnetze (FV14)

Wirkung und Zielbeitrag der Massnahme SF03

Wirkung = Mit der Gestaltung eines hochwertigen und klimagerechten _
Freiraumgeriistes im Zentrum von Obersiggenthal wird dessen Atzak“"?'f#“d
Attraktivitat als Wohn-, Arbeits- und Einkaufsstandort gestéarkt. E‘ébz;‘féfaigwger
Damit erhoht sich die Lebensqualitét fur die lokale
Bevolkerung und — als wichtiger Zielort — fir die ganze Region. . _

= Damit werden die Voraussetzungen verbessert, dass ein Stedlungsentwicklung

. s _g . ! . an gut erreichbaren
Uberdurchschnittlich grosser Teil des regionalen Wachstums in

Orten
diesem zentralen Raum erfolgen kann. Zudem wird die lokale
Wirtschatft geférdert.

» Das in das erwahnte Freiraumgerist eingebettete, dichte und %]
qualitativ hochstehende Wegenetz erhdht den Anteil des N
Fussverkehrs im Sinne eines “Quartiers der kurzen Wege”. @?@%

Damit wird ein wichtiger Beitrag auf dem Weg zu einer
flachensparenden Mobilitéat geleistet.

Insgesamt sind im GVK sieben Ziele definiert. Die vorliegende
Massnahme beeinflusst drei der sieben Ziele.
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Wirkung und Zielbeitrag des Handlungsfelds Stadt- und Freiraum

Bei der Umsetzung aller rund 60 GVK-Massnahmen werden drei Ziele vollstandig erreicht, vier Ziele kénnen in
hohem Masse erfillt werden. Die verbleibenden Ziellicken sind darauf zuriickzufiihren, dass in Nussbaumen und
Baden Zentrum ohne MIV-Entlastung (z.B. durch Verlagerung auf eine Zentrumsentlastung) nicht alle
notwendigen Massnahmen mdglich sind.

Die Aufwertung verschiedener Ortsdurchfahrten (Kantonsstrassen innerorts) hat grosse Wirkungen auf die
Qualitat der Ortsdurchfahrten bzw. deren Wahrnehmung als Lebensrdume. Ausserdem aktivieren aufgewertete
Ortsdurchfahrten Siedlungspotenziale und ermdglichen bessere Veloverbindungen entlang der Kantonsstrassen.
Die Quartiere der kurzen Wege unterstltzen die Siedlungsentwicklung nach Innen und fuhren zu héheren Anteilen
fur den Fuss- und Veloverkehr.

In folgender Grafik verdeutlichen die ausgefillten Flachen die Zielerreichungsbeitrage aller 15 "Stadt- und
Freiraum"- assnahmen an der Gesamt-Zielerreichung des GVK-Massnahmenféachers.

Beitrag zur Gesamt - Zielerreichung durch die Massnahmen des HF Stadt- und Freiraum

Kurze Wege = Bessgere Velover-
mehr Fuss- und bindéingen |auf
Veloverkehr Ortsdurchfahrten

Aufwertung der
meisten Orts-

durchfahrten
—
____________________________________________ - __ ..Z_(.- [ N/ E——— =
Rahmenbe- Attraktiver Ziel d) Veloge- Stabile Erreich-  Ziel g) Siedlungsent-
Flachensparende dingungen Arbeits- & und zukunftsfahiger ~ Rechter Raum Leistungsfahiges und barkeit fur den wicklungan gut er-
Mobilitat Bildungsverkehr Lebensraum vernetztes 6V-System Autoverkehr reichbaren Orten

Weiterfihrende Dokumente / Links

= Erscheinungsbild Landstrasse Obersiggenthal:
https://www.obersiggenthal.ch/aktuelles/aktuelles/news-detail/news/erscheinungsbild-landstrasse/
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Erganzende Informationen
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Die wichtigsten Kennwerte je Gemeinde zu den Wohnraumkapazitaten und der Arbeitsplatzprognose wurde in
einem Ubersichtsdiagramm dargestellt. Die Zahlen zum Wohnraum stammen aus der Berechnung des
Fassungsvermdgens. Die Arbeitsplatze und Beschéftigten wurden separat aus den Statent Daten des BFS
gezogen resp. berechnet.

g " ¥ N ™ . Innerhalb. von 1 Km (;0 bis

& Froemwl 4y 2§ 15 Gehminuten) erreicht
i ‘3_:,-\,.. < e ein Grossteil der regionalen Bevolkerung ein
R £ Obersiggenthas 7. i Ortszentrum mit Einkaufsmaoglichkeiten.

i s w nnerhalb von 5 Km (15 bis 25 Fahrminuten) sind
B viele Ortszentren mit dem Velo erreichbar.

& = Die Verkehrsmittelwahl ist abhangig von der

‘ Siedlungsdichte, vom Nutzungsmix

\\ (hdherer Fussverkehrsanteil bei hoher Dichte und

gutem Mix) und von attraktiv gestalteten
Freiraumsystem mit Wegen und Platzen
(Beschattung, Rastmoglichkeiten mit z.B. Banken
und Trinkbrunnen)

Ortzentrum / Quartier der
kurzen Wege

= = = Ortszentren in D
10 Min. Zu Fuss erreichbar

gﬁﬁi@gge;gggfné‘!ggg Die Ortsdurchfahrten sind als Teil des 6ffentlichen
Personen bis 2040) Raums im “Quartier der kurzen Wege” wesentlicher
, _ Bestandteil einer lebenswerten, klimaangepassten
Oedungsentwicklung an zentralen g4 dt. Massnahmen die dazu beitragen sind:
ol 7 = Raumplanerische Massnahmen
i 4 der Gemeinden fur eine zentrale Entwicklung
: e " Envendingen mit entsprechender Dichte und Angeboten.

o = Bei geplanten hohen Personen- und
. ? Nutzungsdichten Fokus auf

stadtklimatischen Massnahmen wie
z.B. "Raumsicherung" fur die “blaugriine
Infrastruktur”, Beschattung von Strassenraumen,
oo o Knoten und Platzen legen
Umgestaltung ODF 4 : = Anreize schaff_en, Wege: bis 1 Km Lange
ohne Abhangigkeit ZEL zu Fuss ynd bis 5 km Langg mit dem

. ; Velo zurtickzulegen (“Quartier der kurzen Wege”).

® ©

Umgestaltung ODF
mit Abhangigkeit ZEL
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Die Grafik zeigt die Wohnraumkapazitdten gemass Bauzonenordnung und Arbeitstatige unter Bertcksichtigung
der Wachstumsprognose im Jahr 2040 (Dargestellt im Hektarraster).

Eine hohe und zunehmende Personendichte (Einwohnende und Arbeitstatige) ermdglicht es, dass mehr Menschen
zu Fuss oder mit dem Velo unterwegs sind. Dieses Umlagerungspotenzial weg vom MIV hin zu einem urbanen
Mobilitéatsverhalten, wird in der Studie Mobilitéatsverhalten und Dichte des Bundesamts fir Raumentwicklung (ARE,
2018) beschrieben und illustriert.
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Die Ergebnisse aus einem Forschungsprogramm des ETH Wohnforums zur Stadt der kurzen Wege besagen, dass

im 500 Meter Radius um einen 6V-Haltepunkt 10'000 Einwohnende und 5'000 Arbeitende sein mussen, damit das
Seite 5von 6



Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung
* * Depa riement SF03 Quartier der kurzen Wege — Zentrum Obersiggenthal
* Bau, Verkehr und Umwelt Stand Juni 2024

KANTON AARGAU

Entwurf fur Online-Partizipation

Erganzende Informationen

“Quartier der kurzen” Wege funktioniert. In Obersiggenthal arbeiten und wohnen in einem Radius von 500 Meter
um die Bushaltestelle Markthof Nussbaumen rund 5'800 Personen (GWS, 2021). Bis ins Jahr 2040 bestehen
Kapazitaten fir ca. 9'000 Personen (zusétzlich ca. 2'300 — 4'100 Personen). Diese Auswertung zeigt, dass die
Transformation von bestehenden Siedlungen in Stadten und Agglomerationen hin zu héheren Personen- und
Nutzungsdichten in der Regel lange dauert. Und nur eine hohe Dichte allein motoviert noch niemanden zu Fuss
oder mit dem Velo unterwegs zu sein. Jan Gehl, einer der bekanntesten Stadtplaner unserer Zeit, propagiert in
seinem Buch “Stadte fir Menschen” deshalb den menschlichen Massstab. Wichtigster Grundsatz fur eine
Stadtplanung nach menschlichem Mass ist, dass der Siedlungsraum mit der Geschwindigkeit eines Fussgangers
erlebt wird, statt aus einem Fahrzeug heraus. Nur so kann es gelingen, sowohl bestehende Metropolen oder eben
auch wachsende Agglomerationsgemeinden, zu "Stadten fir Menschen" zu machen. Er beschreibt auch, dass je
naher sich Menschen kommen, desto personlicher deren Beziehungen werden. In der modernen stadtebaulichen
Entwicklung sollen deshalb nicht die Objekte selbst, also die Gebaude in den Fokus gerlickt werden, sondern die
Raume dazwischen als Bewegungs- und Begegnungsorte gestaltet werden. Zu einem attraktiven, klimaangepasst
gestalteten Freiraumgerlst gehdren neben Wegen, Platzen und Péarken auch die Ortsdurchfahrten als Teil des
offentlich zuganglichen Lebensraums. “Schnell” umsetzbare Massnahmen die als Grundgerist und qualitativer
Orientierungsrahmen der nachgelagerten stédtebaulichen Entwicklung zugrunde gelegt werden kdnnen sind:

= Verdnderung des Modalsplits geméass Zielvorgabe GVK mittels Umgestaltung und Umnutzung von Verkehrs-
und Parkierflachen zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs.

= Forderung einer attraktiven, klimaangepassten und direkten Fuss- und Veloinfrastruktur auf dem
Gemeindegebiet.

= Gestalten von "velo- und fussverkehrsfreundlichen" Strassen mittels Betriebs- und Gestaltungskonzepten,
sowie Forderung von autofreien Siedlungen, Strassen oder Begegnungszonen in Quartieren.

= Aufhebung von Parkplatzen zugunsten von Grin- und Aufenthaltsraumen sowie Fussverkehrsflachen oder
Veloabstellflachen in den Zentren.

=  Wo modglich soll entlang der ODF ein beidseitiges Trassee fur die «blaugriine Infrastruktur» gesichert und
umgesetzt werden. «Blau» bedeutet dabei Zuriickhalten und Wiederverwenden von Regenwasser (z.B.
speichern und nutzbar machen von anfallendem Regenwasser fir Baume). «Griin» bedeutet entsiegelte
Flachen mit grosskronigen Hochstammb&aumen und naturnah begriinten Baumscheiben. Eine solche
«blaugrtine Infrastruktur» erméglicht einerseits auch kunftig klimaangepasste Siedlungsraume
(Hitzeminderung), andererseits reduziert das Zurtickhalten bzw. Zwischenspeichern von Regenwasser die
Gefahr von Uberschwemmungen bei ebenfalls zunehmenden Starkregenereignissen.

= Forderung und Weiterentwicklung eines attraktiven und dichten Angebots an Wohnraum und Arbeitsplétzen
fur die Quartiere der kurzen Wege.

» Schaffung von zusétzlichen lokalen Arbeitsplatzen an geeigneten Standorten mit gutem OV-Anschluss sowie
Fuss- und Velonetz.
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