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Kappelerhof

Aus der GVK-Lagebeurteilung im 2022/2023 lassen sich
erste Empfehlungen fir eine spatere Bearbeitung
ableiten. Diese sind hier dargestellt:

Dieses GVK-Massnahmenblatt wird im Jahr 2025 von
der Behordendelegation und den neun Gemeinderaten
beschlossen und soll als orientierender Inhalt im GVK
2025/2026 dem Grossen Rat vorgelegt werden. Die
Erarbeitung einer vollstandigen Vorstudie Ortsdurchfahrt
fur diesen Abschnitt ist nach gegenseitiger Absprache
und in insbesondere in Abstimmung mit den periodisch
anstehenden Strassenbelagssanierungen zu starten. i
Liegt die Vorstudie vor, folgen im Regelfall das Betriebs-
und Gestaltungskonzept (Vorprojekt), das Bauprojekt
und die Umsetzung.

Besonders konfliktreiche Ortsdurchfahrten
Klassische Ortsdurchfahrten

«Umfahrungen innerorts»

Siedlungsorientierte Ortsdurchfahrten

e
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Beschrieb der Massnahme

Mit der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt (ODF) Kappelerhof soll der Auftrag aus dem kantonalen Richtplan (S1.1
Siedlungsqualitat und innere Siedlungsentwicklung) erflllt werden: Der Strassenraum ist als Teil des
Siedlungsraumes zu betrachten und aufzuwerten. Das erfordert eine sorgfaltige und ganzheitliche Planung des
gesamten Strassenraumes von Fassade zu Fassade inklusive mindestens der ersten Bautiefen. Im westlichen
Abschnitt (Rechteck in Abb.) hat die Kantonsstrasse fur das Quartier neben den rein verkehrlichen noch weitere
Anforderungen zu erfillen. Im 6stlichen Abschnitt, mit nur einseiter Bebauung und direkt angrenzender, tiefer
gelegener Bahngleise, hat die Strasse “Umfahrung innerorts”-Charakter und eine Umgestaltung ist weniger
prioritar.

Die Bruggerstrasse durch den Kappelerhof ist neben den SBB-Geleisen die einzige durchgehende Verkehrs-
Verbindung aus dem Quartier und von Turgi in die Innenstadt von Baden. Entsprechend braucht es auf dieser
Achse fur alle Verkehrsmittel attraktive und sichere Infrastrukturen. Primér ist dies heute fir den Veloverkehr noch
nicht gegeben. Die geplante Velovorzugsroute oder Velohauptverbindung (Variantenentscheid offen) ist deshalb
mit den entsprechenden Ausbaustandards soweit mdglich getrennt vom motorisierten Verkehr und Fussverkehr
zu fuhren. Ebenfalls werden langfristig weiterhin mindestens zwei Buslinien die Bruggerstrasse im Kappelerhof
befahren. Die Bruggerstrasse bleibt ein wichtiger Zugang in die Innenstadt von Baden als kantonale
Hauptverkehrsstrasse und es sind die entsprechenden Anforderungen an die Fahrbahnbreite fir Gegenverkehr
von Lastwagen und Bus zu beriicksichtigen.

Insbesondere im zentralen Bereich des Kappelerhof (um die Kapelle Maria Wil) sollen die an die Strasse
angrenzenden Quartiere gemass Raumentwicklungskonzept der Stadt als Transformationsgebiet dynamisch
weiterentwickelt und als Quartierzentrum gestarkt werden. Fir den Fussverkehr sind dort beidseits durchgehende
und genligend breite Trottoirs zu realisieren bzw. zu erhalten. Das bietet die Chance, den Strassenraum
stadtebaulich und freiraumlich zusammen mit den ortsbaulichen Entwicklungen zu gestalten. Uber die gesamte
ODF sind entsiegelte Flachen sowie Begriinung vorzusehen, welche das Stadtklima verbessern und zum
Verweilen einladen. Die Bushaltestellen sind dabei mitzudenken und sollen Teil der gut gestalteten
Seitenbereiche sein sowie direkten Zugang in die Quartiere bieten. Die Querungsmoglichkeiten Uber die
Kantonsstrasse sind zu verbessern, insbesondere im zentralen Bereich um die Kapelle Maria Wil, wo mit
zusatzlichen publikumsorientierten Nutzungen ein neues Quartierzentrum entsteht. Die Vorzonen in diesem
Bereich haben eine hohe Aufenthaltsqualitat aufzuweisen und sollen gestalterisch auf zukinftig angrenzende
Nutzungen reagieren. Es ist eine platzartige Erscheinung dieses Bereichs anzustreben. Die ODF Kappelerhof
wird somit in das Siedlungsgefiige des Quartiers integriert und verbindet die an die ODF angrenzenden
Siedlungsrdume besser miteinander. Die Dimensionierung des Strassenraums und die Aufteilung der Flachen ist
unter all diesen Aspekten zu definieren.
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Zustandigkeiten und Prozessuales
Federfihrung Kanton Aargau (BVU) Beteiligte Stadt Baden

Angaben zu Kosten, Umsetzungsplanung und Zustandigkeiten werden im Rahmen von Schritt 5im
Herbst 2024 ergéanzt.

Herleitung aus Lagebeurteilung

Die Ortsdurchfahrt Kappelerhof ist heute verkehrs-
dominiert. Sie trennt das Quartier und erschwert so die
Entwicklung des stadtischen Transformationsgebiets. Die
Aufenthaltsqualitat ist nur gering und es fehlen Flachen
zum Verweilen und fir Begriinung. Die Trottoirbreiten sind
minimal und nur wenige Querungen vorhanden. Der
Veloverkehr wird auf zu schmalen Radstreifen gefiihrt.

Abhangigkeiten zu weiteren GVK-Massnahmen

=  Erweiterung Verkehrsmanagement (SB01)

=  Zentrumsentlastung (SB06)

=  Busbevorzugung 6V-Hauptkorridore (BB05)

=  Velovorzugsroute Siggenthal - Baden (FV02)

=  Aufwertung Velohauptrouten Raum Siggenthal (FV05)
= Aufwertung kommunale Fussverkehrsnetze (FV14)

Wirkung und Zielbeitrag der Massnahme SF05

Wirkung  Die Aufwertung der Ortsdurchfahrt hat Auswirkungen auf den
Strassenraum, aber auch auf die angrenzenden Siedlungsgebiete: Attraktiver und

= Der Strassenraum wird attraktiver und siedlungsvertraglicher. E“E””ﬁs_fah'ge"
Dies ladt zu vermehrtem Zufussgehen und Verweilen entlang eensradm
der Ortsdurchfahrt ein. Siedlungsentwicklung

= Neue Bepflanzungen beschatten Aufenthaltsflachen und an gut erreichbaren
unterstitzen die 6kologische Vernetzung durch das Quartier. Orten

= Die Umgestaltung mindert die Trennwirkung und unterstitzt so
die gewiinschte Siedlungsentwicklung.

= Die Veloroute in Langsrichtung und die Fusswege Uber die
Kantonsstrasse werden sicherer. Velofahren zwischen Turgi
und Baden Innenstadt wird angenehmer.

Insgesamt sind im GVK sieben Ziele definiert. Die vorliegende

Massnahme beeinflusst drei der sieben Ziele.

Velogerechter
Raum

Wirkung und Zielbeitrag des Handlungsfelds Stadt- und Freiraum

Bei der Umsetzung aller rund 60 GVK-Massnahmen werden drei Ziele vollsténdig erreicht, vier Ziele kénnen in
hohem Masse erfillt werden. Die verbleibenden Zielliicken sind darauf zuriickzufiihren, dass in Nussbaumen und
Baden Zentrum ohne MIV-Entlastung (z.B. durch Verlagerung auf eine Zentrumsentlastung) nicht alle
notwendigen Massnahmen mdglich sind.

Die Aufwertung verschiedener Ortsdurchfahrten (Kantonsstrassen innerorts) hat grosse Wirkungen auf die
Qualitat der Ortsdurchfahrten bzw. deren Wahrnehmung als Lebensraume. Ausserdem aktivieren aufgewertete
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Ortsdurchfahrten Siedlungspotenziale und erméglichen bessere Veloverbindungen entlang der Kantonsstrassen.
Die Quartiere der kurzen Wege unterstiitzen die Siedlungsentwicklung nach Innen und fiihren zu héheren Anteilen
fur den Fuss- und Veloverkehr.

In folgender Grafik verdeutlichen die ausgefillten Flachen die Zielerreichungsbeitrage aller 15 "Stadt- und
Freiraum"- Massnahmen an der Gesamt-Zielerreichung des GVK-Massnahmenfachers.

Beitrag zur Gesamt - Zielerreichung durch die Massnahmen des HF Stadt- und Freiraum

Kurze Wege = Bessgere Velover-
mehr Fuss- und bindyungen jauf
Veloverkehr Ortsdurchfahrten

Aufwertung der
meisten Orts-

durchfahrten
___________________________________________ ‘A_{.,_________.‘ e e P
Rahmenbe- Attraktiver Ziel d) Veloge- Stabile Erreich-  Ziel g) Siedlungsent-
Flachensparende dingungen Arbeits- & und zukunftsfahiger ~ Rechter Raum Leistungsfahiges und barkeit fur den wicklungan gut er-
Mobilitat Bildungsverkehr Lebensraum vernetztes 6V-System Autoverkehr reichbaren Orten

Weiterfihrende Dokumente / Links

=  Gemeindeportrait Baden
= Raumentwicklungskonzept (REK) der Stadt Baden
= Vertiefungsstudie Leitbild Kappelerhof
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https://www.ag.ch/media/kanton-aargau/bvu/mobilitaet-und-verkehr/gesamtverkehrsplanung/gvk-region-ostaargau/raum-baden-und-umgebung/2022-09-mok1/220922-gemeindeportrait-baden.pdf
https://www.baden.ch/de/politik-verwaltung/stadtentwicklung/projekte.html/996/news/3897
https://www.baden.ch/public/upload/assets/195241/Vertiefungsstudie_Leitbild_Kappelerhof_2022.pdf?fp=1
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Erganzende Informationen

Analyse:

Historisch hat sich die Siedlung im Kappelerhof entlang der heutigen Kantonsstrasse entwickelt. Der wachsende
Autoverkehr hat das Quartier in den letzten Jahrzehnten aber immer starker zerschnitten. Die Querung der
Strasse zu Fuss ist auf wenige Stellen konzentriert, was zu Umwegen und Zeitverlusten fihrt. Die Erreichbarkeit
des beliebten Naherholungsraums Limmat Uber die Bruggerstrasse ist dadurch (und aufgrund der Bahnlinie)
erschwert. Zusammen mit den beengten Raumverhaltnissen dominiert heute die verkehrliche Funktion des
Strassenraums.

Fir den Fuss- und Veloverkehr ist auf der ganzen Lange mindestens einseitig ein Trottoir und ein beidseitiger
Radstreifen vorhanden. Da es keine Velorouten abseits und parallel zur Kantonsstrasse gibt und die
Bruggerstrasse deshalb fur Velofahrende sehr wichtig ist, sind die bestehenden Radstreifen zu schmal. Der
Strassenraum ist wenig begrunt, es gibt kaum Schatten und die Aufenthaltsqualitat ist gering. Vereinzelt bestehen
publikumsorientierte Nutzungen, deren Vorbereiche sind jedoch sehr verkehrsorientiert gestaltet (z.B. mit
Parkfeldern).

In der Lagebeurteilung wurde die Ortsdurchfahrt Kappelerhof im 6stlichen Teil aufgrund der nur einseitigen,
teilweise strassenabgewandten Bebauung als “Umfahrung innerorts” klassiert. Der westliche Teil wird dagegen
als “klassische Ortsdurchfahrt” eingestuft. Besonders auf diesem Abschnitt, der im Raumentwicklungskonzept
(REK) der Stadt Baden als dynamisches Entwicklungsgebiet beschrieben wird, soll die Ortsdurchfahrt
siedlungsvertraglich umgestaltet werden.

Legende
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Ausschnitt Gemeindeportrait Stadt Baden

Aus heutiger Sicht erste mogliche Empfehlungen fur die weitere Planung:
Aus der im 2022/2023 durchgefuhrten Lagebeurteilung lassen sich erste Empfehlungen ableiten:

= Dimensionierung der Strassenbreiten auf relevanten Begegnungsfall Bus/Bus bei reduzierter gefahrener
Geschwindigkeit auf der ODF-.

= Die Funktionsfahigkeit als Ausnahmetransportroute ist weiterhin zu gewahrleisten.

= Realisierung einer durchgehenden, lickenfreien Velovorzugsroute oder Hauptroute in beide
Fahrtrichtungen auf der Bruggerstrasse durch den Kappelerhof. Am westlichen Ende ist ein sicherer
Anschluss an die Veloverbindung weiter nach Turgi sicherzustellen.

= Als Teil des Verkehrsmanagement wird der motorisierte Verkehr aus Turgi vor dem Kappelerhof bereits
heute dosiert und der Bus mit einer separaten Spur bevorzugt, dies ist beizubehalten.

= Damit die Priorisierung des Busverkehrs auch im Siedlungsgebiet bestehen bleibt, sind stadteinwéarts neu
auch Fahrbahnhaltestellen méglich. Zur Einhaltung des Fahrplans braucht es aber weiterhin punktuell
Busbuchten, welche gut in die Seitenflachen einzubinden sind.

= Bushaltestellen sind nahe weiterfiihrender Wege ins Quartier anzuordnen und die Strasse muss in ndchster
Néhe sicher gequert werden kénnen.

= Schliessen der letzten Liicken im heute nicht durchgehenden Trottoir auf der Nordseite.

= Beschattung der zentralen Aufenthaltsbereiche (Quartierzentrum und Vorplatze vor Laden) zur Reduktion
der Hitzebelastung und Entsiegelung von Flachen fir angenehmeres Mikroklima.

= Aufenthaltsqualitat schaffen, dass heisst nebst einer einladenden Gestaltung der Seitenbereiche auch
Sitzmdglichkeiten anbieten und Baume pflanzen.

Die Erarbeitung einer Vorstudie Ortsdurchfahrt fir diesen Abschnitt ist nach gegenseitiger Absprache und in
insbesondere in Abstimmung mit den periodisch anstehenden Strassenbelagssanierungen zu starten. Liegt die
Vorstudie vor, folgen im Regelfall das Betriebs- und Gestaltungskonzept (Vorprojekt), das Bauprojekt und die
Umsetzung.
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