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KANTON AARGAU . . e
Bereinigter Entwurf nach Online-Partizipation

SFO07 Umgestaltung Bahnhofstrasse Turgi

Aus der GVK-Lagebeurteilung im 2022/2023
lassen sich erste Empfehlungen fiir eine
spatere Bearbeitung ableiten. Diese sind hier
dargestellt:

Dieses GVK-Massnahmenblatt wird im Jahr
2025 von der Behdrdendelegation und den
neun Gemeinderaten beschlossen und soll als
orientierender Inhalt im GVK 2025/2026 dem
Grossen Rat vorgelegt werden. Die
Erarbeitung einer vollstandigen Vorstudie
Ortsdurchfahrt fur diesen Abschnitt ist nach
gegenseitiger Absprache und in insbesondere
in Abstimmung mit den periodisch
anstehenden Strassenbelagssanierungen zu
starten. Liegt die Vorstudie vor, folgen im
Regelfall das Betriebs- und
Gestaltungskonzept (Vorprojekt), das
Bauprojekt und die Umsetzung.

Besonders konfliktreiche Ortsdurchfahrten

Klassische Ortsdurchfahrten

«Umfahrungen innerorts»

Siedlungsorientierte Ortsdurchfahrten

Beschrieb der Massnahme

Mit der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt (ODF) Turgi soll der Auftrag aus dem kantonalen Richtplan (S1.1
Siedlungsqualitat und innere Siedlungsentwicklung) erfullt werden: Der Strassenraum ist als Teil des
Siedlungsraumes zu betrachten und aufzuwerten. Das erfordert eine sorgféltige und ganzheitliche Planung des
gesamten Strassenraums von Fassade zu Fassade inklusive der ersten Bautiefen. Das Umfeld des Bahnhofs
Turgi wird sich stadtebaulich und freirdumlich stark entwickeln. Ebenfalls wird der Bahnhof selbst als
Umsteigepunkt (Verkehrsdrehscheibe) an Bedeutung gewinnen, was zu den Stellenwert der Bahnhofstrasse als
Bahnhofszugang resp. -zufahrt erhdoht. Auch der Zugang zum Bahnhof aus dem Dorfkern verlauft Gber die
Kantonsstrasse .

Die Vogelsang- / Bahnhofstrasse (Rechteck in Abb.) erschliesst den Bahnhof von Norden sowie das Quartier
ndrdlich des Bahnhofs. Ebenfalls dient sie als Verbindung aus Turgi Richtung Vogelsang. Entsprechend braucht
es fur alle Verkehrsmittel attraktive und sichere Infrastrukturen. Die geplante Velovorzugsroute verlauft auf der
ODF und ist mit den entsprechenden Ausbaustandards umzusetzen. Fir das Funktionieren des Bahnhofs als
Verkehrsdrehscheibe ist die Fahrplanstabilitat des Busverkehrs entscheidend. Die Erschliessung des
Bahnhofsareals ist deshalb fir den Busverkehr gut zu planen. Gleiches gilt fur den Veloverkehr, welcher sicher
auf die ODF gelangen muss. Die ODF bleibt gleichzeitig eine kantonale Hauptverkehrsstrasse und es sind die
entsprechenden Anforderungen an die Fahrbahnbreite flr Gegenverkehr von Lastwagen und Bus zu
beriicksichtigen. Die Gestaltung der Strasse soll aber ein siedlungsvertragliches Geschwindigkeitsniveau
unterstitzen.

Insbesondere auf der Stidseite des Bahnhofs wird in Zukunft eine Siedlungsentwicklung stattfinden. Dazu gehort
auch die Neugestaltung bzw. Neuerstellung von Platzsituationen beidseits des Bahnhofs. Das bietet die Chance,
den Strassenraum sowie die Freiraume stadtebaulich mit den Arealentwicklungen gemeinsam zu gestalten. Fir
den Fussverkehr sind insbesondere bahnhofseitig grossziigige Flachen vorzusehen. Uber die gesamte ODF sind
entsiegelte Flachen sowie Begriinung vorzusehen, welche das Stadtklima verbessern und zum Verweilen
einladen. Die Querungsmoglichkeiten Uber die Kantonsstrasse sind zu verbessern, insbesondere im Bereich der
Bahnhofzugénge. Die Aufwertung des Bahnhofplatzes soll sich auf die Vorzonen Richtung Kantonsstrasse
ausdehnen. Neue publikumsorientierte Nutzungen sind hier denkbar. Die Vorzonen haben eine hohe
Aufenthaltsqualitat aufzuweisen. Die ODF Turgi wird somit Bindeglied zwischen Bahnhof und Dorfkern von Turgi.
Die Dimensionierung des Strassenraums und die Aufteilung der Flachen ist unter all diesen Aspekten zu
definieren.

Die Landstrasse in den Ortsteilen von Wil und Neuwil weist heute auch verschiedene Méangel auf. Diese werden
jedoch durch ein bestehendes Bauprojekt behoben, weshalb dazu im GVK keine Massnahme definiert wurde.
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Zustandigkeiten und Prozessuales

Federfihrung Kanton BVU Beteiligte Stadt Baden

Standort Turgi, Vogelsang- und Investitionskosten 6.2 Mio. Franken
Bahnhofstrasse (K438)) (+/- 40 %)

Laufende Kosten

Herleitung aus Lagebeurteilung

Die Ortsdurchfahrt Turgi im Bereich Bahnhof ist heute verkehrsdominiert. Sie trennt den Dorfkern vom
Bahnhofareal. Dies erschwert die Umsetzung der geplanten Entwicklung des Bahnhofumfelds. Die
Aufenthaltsqualitat ist nur gering und es sind nur wenige Querungen vorhanden. Der Veloverkehr wird auf zu
schmalen Velostreifen gefiihrt.

Abhangigkeiten zu weiteren GVK-Massnahmen

= Sofortmassnahmen Veloverkehr (FV01)

= Velovorzugsroute Siggenthal — Baden (FV02)

= Aufwertung kommunale Fussverkehrsnetze (FV14)
= Aufwertung 6V-Drehscheibe Bahnhof Turgi (BB06)
= Siedlungsentwicklung an zentralen Orten (SF04)

Wirkung und Zielbeitrag der Massnahme SFQ7

Wirkung Die Aufwertung der Ortsdurchfahrt hat Auswirkungen auf den
Strassenraum, aber auch auf die angrenzenden Siedlungsgebiete: L
. . X o Attraktiver und
= Der Strassenraum wird attraktiver und siedlungsvertraglicher. zukunftsfahiger
Dies ladt zu vermehrtem Zufussgehen und Verweilen entlang Lebensraum
der Ortsdurchfahrt ein.
»= Neue Bepflanzungen beschatten Aufenthaltsflachen und

unterstiitzen die ékologische Vernetzung durch das Quartier. Siedlungsentwicklung

an gut erreichbaren

= Die Umgestaltung mindert die Trennwirkung und unterstitzt so Orten
die gewlnschte Siedlungsentwicklung im Umfeld des Bahnhofs
Turgi.

= Die Veloroute in Langsrichtung und die Fusswege Uber die Velogerechter
Kantonsstrasse werden sicherer. Der Zugang zum Bahnhof Raum

wird verbessert.

Insgesamt sind im GVK sieben Ziele definiert. Die vorliegende
Massnahme beeinflusst drei der sieben Ziele.

Wirkung und Zielbeitrag des Handlungsfelds Stadt- und Freiraum

Mit der Umsetzung aller Massnahmen des Massnahmenfachers GVK 20401, der in rund 50 GVK-
Massnahmenblattern beschrieben ist, werden zwei Ziele vollstandig erreicht, finf Ziele kbnnen in hohem Masse
erfullt werden. Die verbleibenden Ziellicken sind darauf zurtickzufuhren, dass in Nussbaumen und Baden
Zentrum ohne MIV-Entlastung (z.B. durch Verlagerung auf eine Zentrumsentlastung) nicht alle notwendigen
Massnahmen mdglich sind.

Die Aufwertung verschiedener Ortsdurchfahrten (Kantonsstrassen innerorts) hat grosse Wirkungen auf die
Qualitat der Ortsdurchfahrten bzw. deren Wahrnehmung als Lebensraume. Ausserdem aktivieren aufgewertete
Ortsdurchfahrten Siedlungspotenziale und ermdglichen bessere Veloverbindungen entlang der Kantonsstrassen.
Die Quartiere der kurzen Wege unterstiitzen die Siedlungsentwicklung nach Innen und fihren zu héheren Anteilen
fur den Fuss- und Veloverkehr.

In folgender Grafik verdeutlichen die ausgefullten Flachen die Zielerreichungsbeitrdge aller "Stadt- und Freiraum"-
15 Massnahmen an der Gesamt-Zielerreichung des GVK-Massnahmenfachers.

1 Ohne Zentrumsentlastung (SB06), ohne langfristige Optionen 6V-Hauptkorridore (BB10), ohne S-Bahn-Haltestelle
Tégerhard (BB11) und ohne langfristige Massnahmen am Bruckenkopf Ost

Seite 2 von 4



Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung
* * Departement SF07 | Umgestaltung Bahnhofstrasse Turgi

[
[ * Bau, Verkehr und Umwelt Stand Januar 2025

Bereinigter Entwurf nach Online-Partizipation

Kurze Wege =
mehr Fuss- und
Veloverkehr Héhere Qualitét
Aufwertung der Ortsdurchfahrten =
T Ortsdurchfahrten Bessere mehr Innenentwicklung
3 Veloverbindungen
§ T g auf Ortsdurchfghrten 2 ® e
o C © S x = %
] €9 = » © x £
o 3¢ 2 o 8 2
5 = 59 2 £ S €5
3 [Tl ° < LS o g O =
o o c 5t o 28%) Ex o aq
n c S (O [0] o (] w = o Q
c i e] =20 = c > [ e
] £ = .2 o S0 9 3 S ©
3] o © C o = =R ]
© T o £ 0 ° ] © 2 o =
= o g = = % 0 c D =
© o o 5 o £ o - =g o
° ch: T = 33 3o h 3 o
N N < N N N o N > N 2 N ©

Weiterfihrende Dokumente / Links

=  Gemeindeportrait Turgi
= Entwicklungsrichtplan (ERP) Bahnhofgebiet Turgi (Publikation ausstehend)

Ergadnzende Informationen

Analyse:

Die Bahnhof- und die Vogelsangstrasse sind aus verkehrlicher Sicht fur ihre jeweiligen Funktionen zweckmassig
ausgebaut. Das Angebot flr den Veloverkehr ist hingegen als geplante Velovorzugsroute nicht ausreichend und
der Zugang zu Fuss konnte attraktiver gestaltet sein. An den Knoten Bahnhof-/Vogelsangstrasse und Bahnhof-
/Schoneggstrasse besteht eine Unfallhaufung. An der Bahnhofstrasse befinden sich zahlreiche
publikumsorientierte Nutzungen mit Vorzonen, da der historische Ortskern direkt an die ODF grenzt. Begriinung
und Aufenthaltsqualitat sind teilweise vorhanden. Das umliegende dynamische Entwicklungsgebiet bietet die
Chance, die Strassenraumgestaltung sowie das umliegende Gebiet stadtebaulich und freirdumlich zu optimieren.
Der Bahnhof Turgi ist im Richtplan als regionale multimodale Drehscheibe kategorisiert und soll eine wichtige
Umsteigefunktion zwischen den Verkehrsmittelen (OV / MIV / Velo / Fussverkehr) wahrnehmen. Dies ist auch im
GVK vorgesehen. Aktuell finden sich beidseits des Bahnhofs Park&Ride Parkplatze.

Legende
* Unfallhaufung
= Park+Ride Parkplatz
X Fehlende OV-Verbindung
m"“ Ersatz Briicke in Diskussion
Fusswegverbindung
-"' Veloverbindung bestehend/geplant
Entwicklungsgebiet Bahnhof

Wichtiger Naherholungsraum

Heutige Situation — Ausschnitt Gemeindeportrait Turgi
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https://www.ag.ch/media/kanton-aargau/bvu/mobilitaet-und-verkehr/gesamtverkehrsplanung/gvk-region-ostaargau/raum-baden-und-umgebung/2022-09-mok1/220922-gemeindeportrait-turgi.pdf
https://www.ag.ch/media/kanton-aargau/bvu/mobilitaet-und-verkehr/gesamtverkehrsplanung/gvk-region-ostaargau/raum-baden-und-umgebung/2022-09-mok1/220922-gemeindeportrait-turgi.pdf
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Erganzende Informationen

Aus heutiger Sicht erste mogliche Empfehlungen fur die weitere Planung:
Im Abschnitt der Vogelsang- und Bahnhofstrasse in Turgi lassen sich aus der im 2022/2023 durchgefuhrten
Lagebeurteilung und den Anforderungen aus Massnahmen anderer Handlungsfelder erste Empfehlungen
ableiten:
= Dimensionierung der Strassenbreiten auf relevanten Begegnungsfall Bus/Bus bei reduzierter gefahrener
Geschwindigkeit auf der ODF.
= Die Funktionsfahigkeit als Ausnahmetransportroute ist weiterhin zu gewahrleisten.
=  Tempo 30 als mdgliche, abschnittsweise Massnahme zur besseren Siedlungsvertraglichkeit der
Kantonsstrasse soll geprift werden. Dabei sind jedoch bestimmte Bedingungen des Kantons zu
bertcksichtigen als auch das Ubergeordnete Bundesrecht einzuhalten.
= Knotenbereiche der einmindenden Post- und Kronenstrasse sind zu redimensionieren und die Anzahl
und Lage der Fussgangerquerungen zu tberprifen und zu verbessern.
= Die Verkehrssicherheit an den Knoten ist zu verbessern.
= Der Bedeutung des Bahnhofs Turgi als zukinftige Verkehrsdrehscheibe ist auch bei der angrenzenden
Bahnhofstrasse Rechnung zu tragen. Dazu gehdren insbesondere eine Verbesserung der Zugénglichkeit
des Bahnhofs aus dem Dorfzentrum (u.a. direkte und sichere Fussgangerquerungen, Platzgestaltung
Knoten Bahnhofstrasse), sichere Anbindung an das Velonetz sowie stérungsfreie Zufahrt der Busse.
= Die Bahnhofstrasse soll mit der zukunftigen Entwicklung der angrenzenden Areale, insbesondere durch
Gestaltung von attraktiven Vorzonen, an Aufenthaltsqualitdt gewinnen. Der frequentierte Ort am Bahnhof
muss mit ausreichend qualitatsvollen und klimaangepassten Freiraumen versorgt werden.
= Aufenthaltsqualitat schaffen, das heisst nebst einer einladenden Gestaltung der Seitenbereiche auch
Sitzmdglichkeiten anbieten und Baume pflanzen. Letztere bringen Schatten und reduzieren so die
Hitzebelastung. Dafur sollen auch Flachen entsiegelt werden.

Die Erarbeitung einer Vorstudie Ortsdurchfahrt fiir diesen Abschnitt ist nach gegenseitiger Absprache und in
insbesondere in Abstimmung mit den periodisch anstehenden Strassenbelagssanierungen zu starten. Liegt die
Vorstudie vor, folgen im Regelfall das Betriebs- und Gestaltungskonzept (Vorprojekt), das Bauprojekt und die
Umsetzung.
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