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SF10 Umgestaltung Zlurcherstrasse

Neuenhof

Die Machbarkeit dieser Massnahme
" ist grob abgeklart. Dieses
40 Massnahmenblatt wird in Phase 5

A S vervollstandigt, im Jahr 2025 von der
Q Behordendelegation und den neun
¥ Gemeinderaten beschlossen und
9 2025/2026 dem Grossen Rat
< vorgelegt. Nach dem Beschluss des
*| Grossen Rats starten zu gegebener
Zeit die Vertiefungs- oder
Projektierungsarbeiten. Zukinftige
Erkenntnisse kénnen unter
Umstanden Anpassungen an der
Massnahme auslésen.

Neuenhof

Besonders konfliktreiche Ortsdurchfahrten
Klassische Ortsdurchfahrten
«Umfahrungen innerorts»

Siedlungsorientierte Ortsdurchfahrten

Beschrieb der Massnahme

Mit der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt (ODF) Neuenhof soll der Auftrag aus dem kantonalen Richtplan (S1.1
Siedlungsqualitat und innere Siedlungsentwicklung) erfullt werden: Der Strassenraum ist als Teil des
Siedlungsraumes zu betrachten und aufzuwerten. Das erfordert eine sorgfaltige und ganzheitliche Planung des
gesamten Strassenraumes von Fassade zu Fassade inklusive mindestens der ersten Bautiefe.

Im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts werden deshalb finf Ortsdurchfahrten (ODF), darunter auch
Neuenhof, analysiert, funktionale Anforderungen definiert und erste Massnahmenansatze als erste Etappe einer
Vorstudie Ortsdurchfahrten erarbeitet.

Die Zurcherstrasse durch Neuenhof ist eine wichtige Verbindung von Neuenhof nach Baden und zur Autobahn
(A1/A3). Als kantonale Hauptverkehrsstrasse hat sie eine wichtige Funktion fir den motorisierten
Individualverkehr (15'500 Fz/Tag; 2019) und den 6V. Die Begegnung von zwei grésseren Fahrzeugen muss
gewahrleistet sein. Langfristig werden zudem mindestens drei Buslinien die Ziurcherstrasse befahren. Fir den
Fussverkehr ist die notwendige Infrastruktur grundséatzlich vorhanden. Die Querungsmdoglichkeiten tber die
Kantonsstrasse sind jedoch aktuell nicht optimal und mit der Umgestaltung der ODF zu verbessern. Vor allem in
den Bereichen Eich und Zentrum mit publikumsintensiven Nutzungen sind durchgehende und beidseitig
geniigend grosse Seitenbereiche vorzusehen. Die Vorzonen in diesem Bereich sollen eine hohe
Aufenthaltsqualitdt aufweisen und gestalterisch auf zuklnftig angrenzende Nutzungen reagieren. Fur den
Veloverkehr entlang der ODF bestehen heute nur schmale Radstreifen. Die Nebenroute auf der Kantonsstrasse
ist deshalb geméss geltenden Ausbaustandards vorzusehen. Fir den Fuss- und Veloverkehr stehen im Quartier
die parallel zur Kantonsstrasse verlaufenden verkehrsberuhigten Strassen als attraktive Alternativen zur
Verfigung. Mit der Umgestaltung ist jedoch auch auf der ODF ein sicheres und attraktives Angebot fur den Fuss-
und Veloverkehr zu schaffen. Das umliegende, dynamische Entwicklungsgebiet bietet die Chance, die
Strassenraumgestaltung stadtebaulich und freiraumlich zu optimieren. Uber die gesamte ODF sind im Sinne der
“blaugriinen Infrastruktur” entsiegelte Flachen sowie Begrinung vorzusehen (vgl. ergdnzende Informationen S.
4), welche das Mikroklima verbessern und zum Verweilen einladen. Die Bushaltestellen sind dabei mitzudenken
und sollen Teil der gut gestalteten Seitenbereiche sein sowie direkten Zugang in die Quartiere bieten. Der Umgang
und die Fuhrung des zukinftigen Trasses fir den offentlichen Verkehr sind zu klaren. Die ODF wird so insgesamt
besser in das Siedlungsgefiige von Neuenhof integriert und verbindet die an die ODF angrenzenden
Siedlungsrdume besser miteinander. Die Dimensionierung des Strassenraums und die Aufteilung der Flachen ist
unter all diesen Aspekten neu zu definieren.
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Zustandigkeiten und Prozessuales

Federfihrung Kanton Aargau (BVU) Beteiligte Gemeinde Neuenhof

Angaben zu Kosten, Umsetzungsplanung und Zustandigkeiten werden im Rahmen von Schritt 5im
Herbst 2024 erganzt.

Herleitung aus Lagebeurteilung

Die Zurcherstrasse ist heute verkehrsdominiert. Sie trennt
das Gemeindegebiet, die Nutzungen wenden sich von der
Strasse ab. Die Aufenthaltsqualitdt unmittelbar im
Strassenraum ist gering und ladt nicht zum Verweilen ein,
die vorhandenen Griin- und Freiraume im Umfeld werden
durch die Strasse getrennt. Trottoirs sind durchgehend, es
sind jedoch nur wenige Querungen vorhanden. Fir den
Veloverkehr ist die Infrastruktur ungentigend.

Abhé&ngigkeiten zu weiteren Massnahmen

= Erweiterung Verkehrsmanagement (SB01)

= Aufwertung Velonebenrouten Raum Siud-Ost (FV10)
= Aufwertung kommunale Fussverkehrsnetze (FV14)
= Busbevorzugung 6V-Hauptkorridore (BB0O5)

= Trasseesicherung Tramkorridore (BB10)

= Siedlungsentwicklung an zentralen Orten (SF04)

Wirkung und Zielbeitrag der Massnahme SF10

Wirkung Die Aufwertung der Ortsdurchfahrt hat Auswirkungen auf den
Strassenraum, aber auch auf die angrenzenden Siedlungsgebiete:

» Der Strassenraum wird attraktiver, siedlungsvertraglicher und Attraktiver und
besser querbar. Dies ladt zu vermehrtem Zufussgehen und zukunftsfahiger
Verweilen entlang der Ortsdurchfahrt ein. Lebensraum

* Neue Bepflanzungen beschatten Aufenthaltsflachen und
unterstutzen die 6kologische Vernetzung.

= Die Umgestaltung mindert die Trennwirkung. Damit kbnnen Siedlungsentwicklung
sich kinftige Neuentwicklungen stérker auf einen belebteren, an gut erreichbaren
attraktiveren Stadtraum hin 6ffnen, was die Standortqualitat Orten
erhoht.

= Die Veloroute in Langsrichtung, die Verbindung zu weiteren Velogerechter
Velorouten auf Nebenstrassen und die Fussgangerquerungen Raum

Uber die Kantonsstrasse werden sicherer.

Insgesamt sind im GVK sieben Ziele definiert. Die vorliegende
Massnahme beeinflusst drei der sieben Ziele.

Wirkung und Zielbeitrag des Handlungsfelds Stadt- und Freiraum

Bei der Umsetzung aller rund 60 GVK-Massnahmen werden drei Ziele vollstdndig erreicht, vier Ziele kénnen in
hohem Masse erfiillt werden. Die verbleibenden Zielllicken sind darauf zurtickzuftihren, dass in Nussbaumen und
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Baden Zentrum ohne MIV-Entlastung (z.B. durch Verlagerung auf eine Zentrumsentlastung) nicht alle
notwendigen Massnahmen mdglich sind.

Die Aufwertung verschiedener Ortsdurchfahrten (Kantonsstrassen innerorts) hat grosse Wirkungen auf die
Qualitat der Ortsdurchfahrten bzw. deren Wahrnehmung als Lebensraume. Ausserdem aktivieren aufgewertete
Ortsdurchfahrten Siedlungspotenziale und ermdéglichen bessere Veloverbindungen entlang der Kantonsstrassen.
Die Quartiere der kurzen Wege unterstitzen die Siedlungsentwicklung nach Innen und fuhren zu héheren Anteilen
fur den Fuss- und Veloverkehr.

In folgender Grafik verdeutlichen die ausgefiillten Flachen die Zielerreichungsbeitrdge aller 15 "Stadt- und
Freiraum"- Massnahmen an der Gesamt-Zielerreichung des GVK-Massnahmenféachers.

Beitrag zur Gesamt - Zielerreichung durch die Massnahmen des HF Stadt- und Freiraum

Kurze Wege = Bessere Velover-
mehr Fuss- und bindéingen |auf
Veloverkehr Crtsdurchfahrten

Aufwertung der

meisten Qrts-

durchfahrten

Rahmenbe- Attraktiver Ziel d) Veloge- Stabile Erreich-  Ziel g) Siedlungsent-
Flachensparende dingungen Arbeits- & und zukunftsfahiger ~ Rechter Raum Leistungsfahiges und barkeit fiir den wicklungan gut er-
Mohilitat Bildungsverkehr Lebensraum vernetztes oV-System Autoverkehr reichbaren Orten

Weiterfiihrende Dokumente / Links

. Gemeindeportrait Neuenhof
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Erganzende Informationen

Analyse:

Die Ortsdurchfahrt Neuenhof hat eine trennende Wirkung aufgrund der vorhandenen Breite von Fassade zu
Fassade und ist hauptsachlich auf den motorisierten Verkehr ausgelegt. Die Querbarkeit fir den Fussverkehr ist
teilweise schlecht und die Infrastruktur fir den Veloverkehr ungentigend. Auf der ODF verlauft zudem eine
geplante Nebenroute fir den Veloverkehr, welche zusatzlichen Raum beanspruchen wird. Die Hauptroute und die
Vorzugsroute fiir den Veloverkehr verlaufen parallel auf der Eichstrasse respektive der Hardstrasse. Die ODF ist
mit Ausnahme des Abschnittes Zentrum wenig begriint, es gibt kaum Schatten und die Aufenthaltsqualitat ist
gering. In den Abschnitten Autobahnzubringer und Eich gibt es vereinzelte publikumsorientierte Nutzungen, bei
welchen die Vorbereiche verkehrsorientiert gestaltet sind. Der Bezug des Strassenraumes zu den angrenzenden
Nutzungen ist nicht vorhanden. Die Gemeinde plant die Aufwertung ihres Zentrums entlang der Zircherstrasse
(Zentrumsentwicklung).

Wohnnutzung ® ® Baume/Baumreihe E Bushaltestelle
mmm Dienstleistung Offentliche Freirdaume H Kein Busanschluss am Bahnhof Neuenhof
mmm  Offentliche Nutzungen mmm  Velonetz, Vorzugsroute (geméass GVK) ¥ Unfallhdufungen
EEm Einkaufen === Velonetz, Hauptverbindung (geméass GVK) P Parkierungsanlage
L Geplante Zentrumsentwicklung = = Velonetz, Nebenverbindung (gemass GVK) = m®  Senkrechtparkierung
Gestaltungsplanpflicht <=  Fussgéngerquerung oberirdisch Kantonsstrassen

—
Fussgéngerquerung unterirdisch @ Kreisel

EIE Anziehungspunkte / Interessenspunkte ‘=
J Schlechte Querbarkeit fiir Fussverkehr

Schlisselelemente aus dem Entwurf Strategieplan

Fir die konkrete Umgestaltung der Ortsdurchfahrt erarbeitet der Kanton als Strasseneigentiimer zusammen mit
der Gemeinde im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts Raum Baden und Umgebung einen ersten Teil einer
Vorstudie Ortsdurchfahrten fir Neuenhof. Die Erarbeitung ist in Zusammenarbeit mit der Gemeinde noch in
Entwicklung und wird im Herbst 2024 abgeschlossen. Der zweite Teil der Vorstudie Ortsdurchfahrten folgt spéter,
zeitlich abgestimmt auf die noétigen Belagssanierung der Kantonsstrasse. Sind beide Teile der Vorstudie
abgeschlossen folgen im Regelfall das Betriebs- und Gestaltungskonzept (Vorprojekt), das Bauprojekt und die
Umsetzung.
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Erganzende Informationen

Fiir den Strassenraum Gestaltungsplanpflicht Stadtpark Strassenraum
relevante Siedlungsgebiete % %  Hochhéuser Neu/Bestand Griinraume Platze
== Raumkanten B Anziehungspunkte/Interessenpunkte qunp Okologische Vernetzung Senkrechte Erschliessungsstrassen
= m  Aufgeléste Raumkanten B Bushaltestelle eee Bestehende Baume Parallele Verbindungen fur riickwartige Erschliessung
= = Zuriickselzen der Raumkanien see Neus Baume OV-Korridor
@™ Publikumsorientierte EG's Trassée fir blaugriine Infrastruktur Optionale Fihrung OV-Kerridor
B Offentliche Nutzungen Flache filr fahrenden Verkehr auf ODF

Hl Geschiitzte Gebaude

Ausschnitt Entwurf Strategieplan ODF Neuenhof

Obwohl sich der Strategieplan zurzeit noch in Entwicklung befindet, kénnen aufgrund der Analyse, der
Lagebeurteilung (Gemeindeportrait) und des Standes des Strategieplans erste Aussagen zu Rahmenbedingungen
und Stossrichtungen gemacht werden, die in der weiteren Bearbeitung bis im Herbst 2024 zu beachten sind:

e Erhalt der Ziurcherstrasse als kantonale Hauptverkehrsstrasse. Diese hat weiterhin eine wichtige Funktion flr
den motorisierten Verkehr. Busse und Lastwagen mussen sich auch weiterhin begegnen kénnen.

e Umsetzung eines Mehrzweckstreifens als Querungs- oder Abbiegehilfe und Freihaltung einer
Strassenraumbreite von min. 19.5 m in den Abschnitten, in welchen der 6V im Mischverkehr gefthrt wird, um
Platz fir alle Verkehrsteilnehmenden und Begriinung zu schaffen.

e Freihaltung einer Strassenraumbreite von min. 25.0 m in den Abschnitten, in welchen der 6V mit einem
Eigentrassee gefluhrt wird. Der Bedarf fir ein Eigentrassee wird mit der Konkretisierung der Trasseesicherung
Tramverlangerungen (vgl. Massnahme BB10) bis Abschluss des GVK-Prozesses geklart. Denkbar ist auch ein
Eigentrassee nur in einer Fahrrichtung.
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} Strassenraum |

Maoglicher Querschnitt der Zircherstrasse mit Eigentrassee fur 6V

e Gewahrleistung der Funktionsfahigkeit als Ausnahmetransportroute.

e Flhrung der Buslinien 2, 4 und 8 weiterhin auf der Zlrcherstrasse. Umgestaltung einiger Haltestellen zu
Fahrbahnhaltestelle zur Priorisierung des Busverkehrs gegentiber dem MIV.

¢ Beibehaltung der bestehenden Busspur. Als Teil des Verkehrsmanagement wird der MIV aus Spreitenbach vor
Neuenhof bereits heute dosiert und der Bus mit einer separaten Spur bevorzugt.

e Anordnung der Bushaltestellen nahe wichtiger Ziele, weiterfihrender Wege ins Quartier und Integration in die
Seitenbereiche.

¢ Realisierung von sicheren, attraktiven Bereichen fur Zufussgehende im Zentrumsbereich auf beiden Seiten der
Ortsdurchfahrt und verbesserte Querungsmaoglichkeiten.

¢ Schaffung einer sicheren und lickenlosen Veloinfrastruktur in beide Richtungen und mit guten Anbindungen an
die umliegenden Velorouten.

e Publikumsorientierte Erdgeschosse und eine dichte Bebauung in den Abschnitten Eich und Zentrum beleben
und adressieren den Raum.

e Erschliessung der Gebaude entlang der ODF fur den motorisierten Verkehr rickwartig Uber parallele
Verbindungen, um die Seitenbereiche der ODF gestalten zu kénnen. Bei Bedarf ist bei publikumsorientierten
Nutzungen ein minimales Angebot an Parkiermdglichkeiten (gut anfahrbare 2er-Pakete) anzubieten.

e Schaffung einer Abfolge von einladend gestalteten Platzsituationen bei den bisherigen Verkehrsknoten (Eich,
Zentrum und Dorf) fur siedlungsvertragliche Geschwindigkeiten, zur Verbesserung der Querbarkeit, zur
Anbindung an die historischen Zentren (im Bereich ,Dorf“) und zur Schaffung von attraktiven Aufenthalts- und
Verweilflachen mit Sitzgelegenheiten und Baumen.

e Verbesserung der Umfeldqualitat und des Mikroklimas durch Erstellung eines zusammenhangenden Netzes
von entsiegelten, begriinten Flachen, welches auf die angrenzenden Nutzungen und Abschnitte reagiert. Die
bestehenden Grunrdume sind zu erhalten und weiterzuentwickeln. So kann im Bereich der 6ffentlichen Bauten
(Gemeindeverwaltung, Schule) eine Art Parkanlage entstehen.
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e Schaffung einer 6kologischen Vernetzung vom Limmatufer bis zum Waldrand (Risler).

e Wo mdglich soll entlang der ODF ein beidseitiges Trassee fir die «blaugriine Infrastruktur» gesichert und
umgesetzt werden. «Blau» bedeutet dabei Zuriickhalten und Wiederverwenden von Regenwasser (z.B.
speichern und nutzbar machen von anfallendem Regenwasser fir Baume). «Grin» bedeutet entsiegelte
Flachen mit grosskronigen Hochstammbdumen und naturnah begriinten Baumscheiben. Eine solche
«blaugriine Infrastruktur» ermdéglicht einerseits auch kinftig klimaangepasste Siedlungsrdume
(Hitzeminderung), andererseits reduziert das Zuriickhalten bzw. Zwischenspeichern von Regenwasser die
Gefahr von Uberschwemmungen bei ebenfalls zunehmenden Starkregenereignissen.
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