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SF11 Umgestaltung Ortsdurchfahrt

Nussbaumen

Die Machbarkeit dieser Massnahme ist mit der
gemeindeeigenen Planung "Erscheinungsbild
Landstrasse Obersiggenthal” bereits im Grundsatz
geklart. Das verbindliche Verfahren zur Ortsdurchfahrt
Obersiggenthal bzw. den Abschnitt Nussbaumen lauft
weiterhin via Gemeindeplanung "Erscheinungsbild
Landstrasse™: Nach der Genehmigung des
Gestaltungsplanes durch den Regierungsrat folgt das
Betriebs- und Gestaltungskonzept (Vorprojekt), das
Siedlungsorientierte Ortsdurchfahrten NN Bauprojekt und die Umsetzung_ Dieses GVK-
Massnahmenblatt wird im Herbst 2024 bei Bedarf
vervollstéandigt und als orientierender Inhalt des GVK
2025/2026 dem Grossen Rat voraeleat.

Besonders konfliktreiche Ortsdurchfahrten
Klassische Ortsdurchfahrten

«Umfahrungen innerorts»

Beschrieb der Massnahme

Mit der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt (ODF) Nussbaumen soll der Auftrag aus dem kantonalen Richtplan (S1.1
Siedlungsqualitdt und innere Siedlungsentwicklung) erfullt werden: Der Strassenraum ist als Teil des
Siedlungsraumes zu betrachten und aufzuwerten. Das erfordert eine sorgfaltige und ganzheitliche Planung des
gesamten Strassenraumes von Fassade zu Fassade inklusive mindestens der ersten Bautiefen.

Die Gemeinde und der Kanton erarbeiten bereits seit 2016 die wegweisende Planung unter dem Titel
"Erscheinungsbild Landstrasse" die Aufwertung der Landstrasse durch die Gemeinde Obersiggenthal. In der
Zwischenzeit liegen gestutzt auf eine Testplanung mit den Produkten "Entwicklungsthesen/Entwicklungsstudie”,
"Entwicklungsrichtplan Landstrasse" und "Rahmengestaltungsplan K114" (Entwurf) wichtige Ergebnisse von der
Gemeindegrenze Untersiggenthal bis zur Gemeindegrenze Ennetbaden vor. Die kantonale Vorprifung und
offentliche Auflage des Gestaltungsplanes stehen noch bevor.

Im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts werden funf Ortsdurchfahrten (ODF), darunter auch der Abschnitt
Nussbaumen in Obersiggenthal genauer betrachtet. Die durch das GVK nun ausgel6sten groben Uberlegungen
nehmen die Planungen der Gemeinde als verbindliche Inhalte auf, betrachten aber die Ortsdurchfahrt
Nussbaumen darlber hinaus aus dem Blickwinkel des GVK. Die in diesem Massnahmenblatt angesprochene
Umgestaltung soll ohne Zentrumsentlastung (ZEL) erreicht werden. Mit einer ZEL lang oder lang+ ist eine deutlich
weitergehende Umgestaltung moglich bzw. nétig, diese kann aber auf den nachfolgenden Elementen ohne ZEL
aufbauen.

Die Landstrasse durch Nussbaumen ist eine wichtige Verbindung vom Siggenthal nach Baden. Als kantonale
Hauptverkehrsstrasse hat sie eine wichtige Funktion fir den motorisierten Individualverkehr. Ohne
Zentrumsentlastung wird die Verkehrsbelastung auch kiinftig bei gut 20'000 Fz/d (DWV) liegen. Die Begegnung
von zwei grosseren Fahrzeugen muss gewabhrleistet sein. Auf der Landstrasse befindet sich ein 6V-Hauptkorridor,
welcher im Zielhorizont 2040 von zwei bis drei Buslinien befahren wird. Die Bushaltestellen sind mitzudenken und
sollen Teil der gut gestalteten Seitenbereiche sein sowie direkten Zugang in die Quartiere bieten. Zur Priorisierung
des 6V sind einige Bushaltestellen als Fahrbahnhaltestellen auszubilden. Die schmalen Flachen fir den
Fussverkehr sollen insbesondere in den Zentrumsbereichen breiter und sicherer werden und durch Begriinung
an Attraktivitdt gewinnen. Die Strasse soll insbesondere in den zentralen Bereichen mit publikumsorientierten
Nutzungen und erhdhtem Querungsbedirfnis einfacher gequert werden konnen, z.B. mit einem
Mehrzweckstreifen als Querungs- und Abbiegehilfe. Fir den Veloverkehr ist entlang der ODF zwischen Knoten
Boldi und Kreisel Markthof eine Velohauptroute und anschliessend eine Velonebenroute zu schaffen. Der
offentliche Charakter der nordseitig einmiindenden Strassen wird durch Baumreihen und Alleen gestéarkt. Auf der
gegeniberliegenden Seite wird die bestehende private Begriinung weiterentwickelt. Die Vorzonen in den
Zentrumsbereichen sollen eine hohe Aufenthaltsqualitét aufweisen und gestalterisch auf zukinftig angrenzende
Nutzungen reagieren. Die ODF auf der Hertensteinstrasse wird durch eine platzartige Situation im Bereich der
Schulstrasse aufgewertet und die Aufenthaltsqualitéat erhéht. Ebenfalls ist die Querbarkeit zu verbessern und
sicherer zu gestalten.

Das umliegende, dynamische Entwicklungsgebiet bietet die Chance, die Strassenraumgestaltung stadtebaulich
und freiraumlich zu optimieren. Uber die gesamte ODF sind im Sinne der “blaugriinen Infrastruktur” entsiegelte
Flachen sowie Begriinung vorzusehen (vgl. ergédnzende Informationen ab Seite 4), welche das Mikroklima
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verbessern und zum Verweilen einladen. Die ODF wird besser in das Siedlungsgefiige von Nussbaumen integriert
und verbindet die an die ODF angrenzenden Siedlungsraume besser miteinander. Die Dimensionierung des
Strassenraums und die Aufteilung der Flachen ist unter all diesen Aspekten zu definieren.

Zustandigkeiten und Prozessuales

Federfuhrung Kanton BVU Beteiligte Gemeinde Obersiggenthal
Standort Obersiggenthal, Investitionskosten 13.2 Mio. Franken
Nussbaumen, Landstrasse  (+/- 40 %)
(K114)

Laufende Kosten

Herleitung aus Lagebeurteilung

Die Ortsdurchfahrt Nussbaumen ist heute durch den Strassenverkehr dominiert. Sie trennt die Ortschaft und
erschwert so die Entwicklung der Gemeinde. Die Aufenthaltsqualitat ist gering und es fehlen begriinte Flachen
zum Verweilen. Es sind nur wenige Querungen fir den Fussverkehr vorhanden. Fur den Veloverkehr ist keine

Infrastruktur vorhanden.

Abhangigkeiten zu weiteren GVK-Massnahmen

=  Erweiterung Verkehrsmanagement (SB01)

= Zentrumsentlastung (SB06)

= Busbevorzugung 6V-Hauptkorridore (BB05)

=  Trasseesicherung Tramkorridore (BB10)

=  Aufwertung Velohauptrouten Raum Siggenthal (FV05)

=  Aufwertung Velonebenrouten Raum Siggenthal (FV06)

=  Aufwertung kommunale Fussverkehrsnetze (FV14)

= Quartier der kurzen Wege - Zentrum Obersiggenthal (SF03)

Wirkung und Zielbeitrag der Massnahme SF11

Wirkung Die Aufwertung der Ortsdurchfahrt hat Auswirkungen auf den
Strassenraum, aber auch auf die angrenzenden

Siedlungsgebiete: Attraktiver und

= Der Strassenraum wird attraktiver, siedlungsvertraglicher zukunftsfahiger
und besser querbar. Dies ladt zu vermehrtem Lebensraum
Zufussgehen und Verweilen entlang der Ortsdurchfahrt
ein.

* Neue Bepflanzungen beschatten die zentralen
Aufenthaltsbereiche und unterstiitzen die 6kologische Siedlungsentwicklung
Vernetzung. an gut erreichbaren

= Die Umgestaltung mindert die Trennwirkung. Damit Orten

kénnen sich kinftige Neuentwicklungen starker auf
einen belebteren, attraktiveren Stadtraum hin 6ffnen,
was die Standortqualitat erhoht.

= Die Veloroute in Langsrichtung, die Verbindung zu
weiteren Velorouten auf Nebenstrassen und die
Fusswege Uber die Kantonsstrasse werden sicherer.

Insgesamt sind im GVK sieben Ziele definiert. Die
vorliegende Massnahme beeinflusst drei der sieben Ziele.

Velogerechter
Raum

Wirkung und Zielbeitrag des Handlungsfelds Stadt- und Freiraum

Mit der Umsetzung aller Massnahmen des Massnahmenfachers GVK 20401, der in rund 50 GVK-
Massnahmenbléattern beschrieben ist, werden zwei Ziele vollsténdig erreicht, funf Ziele kbnnen in hohem Masse
erfullt werden. Die verbleibenden Ziellicken sind darauf zurlickzufihren, dass in Nussbaumen und Baden
Zentrum ohne MIV-Entlastung (z.B. durch Verlagerung auf eine Zentrumsentlastung) nicht alle notwendigen
Massnahmen maéglich sind.

1 Ohne Zentrumsentlastung (SB06), ohne langfristige Optionen 6V-Hauptkorridore (BB10), ohne S-Bahn-Haltestelle
Tégerhard (BB11) und ohne langfristige Massnahmen am Bruckenkopf Ost
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Die Aufwertung verschiedener Ortsdurchfahrten (Kantonsstrassen innerorts) hat grosse Wirkungen auf die
Qualitat der Ortsdurchfahrten bzw. deren Wahrnehmung als Lebensraume. Ausserdem aktivieren aufgewertete
Ortsdurchfahrten Siedlungspotenziale und ermdéglichen bessere Veloverbindungen entlang der Kantonsstrassen.
Die Quartiere der kurzen Wege unterstitzen die Siedlungsentwicklung nach Innen und fuhren zu héheren
Anteilen fir den Fuss- und Veloverkehr.

In folgender Grafik verdeutlichen die ausgefillten Flachen die Zielerreichungsbeitrédge aller 15 "Stadt- und
Freiraum"- Massnahmen an der Gesamt-Zielerreichung des GVK-Massnahmenféachers.

Kurze Wege =
mehr Fuss- und
VR kehr Héhere Qualitéat
Aufwertung der Ortsdurchfahrten =
Ortsdurchfahrten Bessere mehr Innenentwicklung
Veloverbindungen
auf Ortsdurchfahrten

Ziel a) Flachensparende Mobilitat
vernetztes 6V-System

Ziel b) Rahmenbedingungen
Arbeits- & Bildungsverkehr
Ziel c) Attraktiver und
zukunftsfahiger Lebensraum
Ziel d) Velogerechter

Ziel e) Leistungsfahiges und
Ziel f) Stabile Erreichbarkeit
fir den Autoverkehr

‘Ziel g) Siedlungsentwicklung
an gut erreichbaren Orten

Weiterfihrende Dokumente / Links

. Gemeindeportrait Obersiggenthal

=  Dokumente zur Planung Erscheinungsbild Landstrasse K114 Obersiggenthal

Ergé&nzende Informationen

Die Gemeinde Obersiggenthal und der Kanton Aargau erarbeiten bereits seit 2016 unter dem Titel
"Erscheinungsbild Landstrasse"” eine durchgehende Aufwertung der Landstrasse Uber das gesamte
Gemeindegebiet. Diese wegweisende Planung hat seinen Ursprung in den Zielvorstellungen der
Nutzungsplanung 2014 der Gemeinde: "Der Siedlungsraum entlang der Landstrasse ist gesamtheitlich zu
entwickeln und gestalterisch aufzuwerten, indem verkehrliche, stadtebauliche und nutzungsmassige Aspekte
gleichermassen bericksichtigt werden".

Die aus einem mehrstufigen Konkurrenzverfahren resultierende Entwicklungsstudie «Erscheinungsbild
Landstrasse» von 2017 gibt einerseits Hinweise flr die Gestaltungsprinzipien des Strassenraumes und zeigt
andererseits Mdglichkeiten fiir eine gesamthaft koordinierte innere Siedlungsentwicklung an den gut erreichbaren
Lagen auf. Die seitlich angrenzenden Bau- und Nutzungsschilder wurden dabei so weit miteinbezogen, als ein
raumlicher und funktionaler Zusammenhang besteht.

In der Zwischenzeit liegen mit den Produkten "Entwicklungsthesen/Entwicklungsstudie"”, "Entwicklungsrichtplan
Landstrasse" und "Rahmengestaltungsplan K114" (Entwurf) auf dem ganzen Abschnitt der Landstrasse zwischen
der Gemeindegrenze Untersiggenthal und der Gemeindegrenze Ennetbaden wichtige Ergebnisse vor. Die
offentliche Auflage des Gestaltungsplanes steht noch bevor.

Fur die Landstrasse in Nussbaumen bestehen also bereits ausfiihrliche Planungen. Die durch das GVK nun
ausgeldsten Uberlegungen nehmen die bisher vorliegenden Planungen als verbindliche Inhalte auf und ergéanzen
diese Vorschlage fiir die Ortsdurchfahrt Nussbaumen um Uberlegungen aus dem Blickwinkel des GVK. Das
verbindliche Verfahren zur Ortsdurchfahrt Obersiggenthal bzw. den Abschnitt Nussbaumen lauft weiterhin via
Gemeindeplanung "Erscheinungsbild Landstrasse": Nach der Genehmigung des Gestaltungsplanes durch den
Regierungsrat folgt das Betriebs- und Gestaltungskonzept (Vorprojekt), das Bauprojekt und die Umsetzung.
Dieses GVK-Massnahmenblatt wird im Herbst 2024 vervollstandigt und soll als orientierender Inhalt im GVK
2025/2026 vom Grossen Rat beschlossen werden.
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Analyse (Blickwinkel GVK)

Die ODF Nussbaumen hat eine stark trennende Wirkung und ist hauptsachlich auf den motorisierten Verkehr
ausgelegt. Die Querbarkeit fir den Fussverkehr ist teilweise schlecht oder nicht gegeben, was zu Umwegen und
Zeitverlusten fuhrt. Die Infrastruktur fur den Veloverkehr ist ungeniigend oder nicht vorhanden. Fiur den
Veloverkehr verlauft von der Siggenthaler-Briicke bis zum Markthof eine geplante Hauptroute und anschliessend
in Richtung Untersiggenthal eine Nebenverbindung, welche zusétzlichen Raum beanspruchen werden. Entlang
der ODF ist fast durchgehend eine mindestens einseitige private Begriinung vorhanden. Die Aufenthaltsqualitét
ist aufgrund der verkehrsorientierten Gestaltung der ODF jedoch gering. Im Abschnitt Zentrum Nussbaumen Ost
gibt es vereinzelte publikumsorientierte Nutzungen, bei welchen die Vorbereiche sehr verkehrsorientiert gestaltet
sind. Mit der geplanten Zentrumsentwicklung der Gemeinde soll das Zentrum aufgewertet und die
angesprochenen Defizite (v.a. die Verkehrssituation und Trennwirkung auf der Landstrasse und die Veloflihrung)
minimiert werden.

Wohnnutzung ®®® Bé&ume/Baumreihe Bushaltestelle
mmm  Dienstleistung Offentliche Freirdume ¥ Unfallhaufungen
mmm  Offentliche Nutzungen === Velonetz, Hauptverbindung (geméss GVK) .

Einkauh Velonetz. Neb bind ( 455 GVK) m 1 m Senkrechtparkierung
| inkaufen elonetz, Nebenverbindung (geméass

‘ . - m 1 ®m Verkehrsorientierte Ortsdurchfahrt / hohe Trennwirkung

- Geplante Zentrumsentwicklung <= Fussgangerquerung oberirdisch

Gestaltungsplanpflicht <=+ Fussgangerquerung unterirdisch Kantonsstrassen

ol

EIE] Anziehungspunkte / Interessenspunkte } Schlechte Querbarkeit fur Fussverkehr Kreisel
7 Schlechte Querbarkeit fir Fuss- und Veloverkehr JKein Vortritt*

Ausschnitt Entwurf Analyseplan ODF Nussbaumen

Schliusselelemente aus dem Entwurf Strategieplan (Blickwinkel GVK)

Gestutzt auf die umfangreich vorliegenden Ergebnisse zum Erscheinungsbild Landstrasse erarbeitet der Kanton
im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts Raum Baden und Umgebung zusammen mit der Gemeinde einen
ersten Teil einer sogenannten Vorstudie Ortsdurchfahrten fiir den Abschnitt der Ortsdurchfahrt Nussbaumen. Die
Erarbeitung ist noch in Entwicklung und wird im Frihjahr 2025 abgeschlossen. Das weitere Vorgehen danach
wird zusammen mit der Gemeinde festgelegt, zeitlich abgestimmt auf weitere Ergebnisse aus dem Verfahren
Erscheinungsbild Landstrasse und auf die Zeitplanung fir die nachste Belagssanierung der Kantonsstrasse. Sind
beide Teile der Vorstudie abgeschlossen folgen im Regelfall das Betriebs- und Gestaltungskonzept (Vorprojekt),
das Bauprojekt und die Umsetzung.
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I Fir die ODF relevante Gestaltungsplanpflicht = = Gartenkante Strassenraum
Siedlungsgebiete 1Y Perimeter Rahmengestaltungsplan B Grunriume I Platze
===  Raumkanten Landstrasse Obersiggenthal 4ump  Okologische Vernetzung Senkrechte Erschliessungsstrassen
= = Aufgeloste Raumkanten Geplante Realitat: Neubau ®@®  Bestehende Baume Parallele Verbindungen fir Ruckwertige Erschl
= = Zur(cksetzen der Raumkanten Hochhéuser Bestand ®ee  Neue Baume Parallele Verbindung, nur Fussweg
@ Publikumsorientierte EG EIE  Anziehungspunkte/Interessenpunkte = Trassée fur blaugriine Infrastruktur Fléche fiir fahrenden Verkehr auf ODF
B Offentliche Nutzungen Bushaltestelle = Offener Bachlauf

Ausschni

Obwohl

tt Entwurf Strategieplan ODF Nussbaumen

sich der Strategieplan zurzeit noch in Entwicklung befindet und Anderungen méglich sind, kénnen

aufgrund der Analyse, der Lagebeurteilung (Gemeindeportrait) und des Standes des Strategieplans erste
Aussagen zu Rahmenbedingungen und Stossrichtungen gemacht werden, die in der weiteren Bearbeitung zu

beachte

n sind:

Erhalt der Landstrasse als kantonale Hauptverkehrsstrasse. Diese hat weiterhin eine wichtige Funktion
fur den motorisierten Verkehr. Busse und Lastwagen mussen sich auch weiterhin begegnen kénnen.
Freihaltung einer Strassenraumbreite von 19.5 m in den Abschnitten Zentrum West, Ost und Bachmatt,
um Platz fiir alle Verkehrsteilnehmenden, einen Mehrzweckstreifen als Querungs- und Abbiegehilfe und
Begrinung zu schaffen.

Freihaltung einer Strassenraumbreite von 22.6 m im Abschnitt Breite, um Platz fur alle
Verkehrsteilnehmenden, inkl. einer Busspur Richtung Baden und Begriinung zu schaffen.

SE a8, |

i Strassenraum i

Méoglicher Querschnitt der Landstrasse mit Mehrzweckstreifen

Seite 5 vo

Gewabhrleistung der Funktionsfahigkeit als Ausnahmetransportroute.

Fuhrung der Buslinien 2 und 6 weiterhin auf der Landstrasse, jedoch mit stark ausgebautem Angebot.
Umgestaltung einiger Haltestellen zu Fahrbahnhaltestellen zur Priorisierung des Busverkehrs gegeniiber
dem MIV.

Die Sicherung eines Tramkorridors erfolgt nur fiir einen sehr langfristigen Zustand nach 2040 (vgl.
Massnahme BB10). Der 6V im zentralen Abschnitt Nussbaumen kann grundséatzlich im Mischverkehr
gefiuihrt werden. Die in der Planung Erscheinungsbild Landstrasse vorgesehenen Baulinien reichen daftr
aus, eine zusétzliche Flachensicherung ist nicht notwendig. Jedoch wird es schwierig, den 6V unabhéngig
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ob Bus oder Tram, bei den Verkehrsmengen zuverlassig im Mischverkehr zu fihren. Eine ZEL lang wirde
die Situation deutlich verbessern

= Anordnung der Bushaltestellen nahe wichtiger Ziele, weiterfihrender Wege ins Quartier und Integration
in die Seitenbereiche.

= Realisierung von sicheren, attraktiven Bereichen fur Zufussgehende in den Zentrumsbereichen
(insbesondere nordseitig der ODF) und verbesserte Querungsmoglichkeiten.

= Schaffung einer sicheren und luckenlosen Veloinfrastruktur in beide Richtungen entlang der ODF
zwischen Knoten Boldi und dem Kreisel Markthof fur eine Velohauptroute und anschliessend fiir eine
Velonebenroute sowie gute Anbindungen an die umliegenden Velorouten.

= Tempo 30 als mdgliche, abschnittsweise Massnahme zur besseren Siedlungsvertraglichkeit der
Kantonsstrasse soll gepruft werden. Dabei sind jedoch bestimmte Bedingungen des Kantons zu
bertcksichtigen als auch das Ubergeordnete Bundesrecht einzuhalten.

= Publikumsorientierte Erdgeschosse und eine dichte Bebauung im Abschnitt Zentrum Nussbaumen Ost
(Bereich Markthof) beleben und adressieren den Raum.

= Erschliessung der Gebaude entlang der ODF fiir den motorisierten Verkehr riickwartig tber parallele
Verbindungen, um die Seitenbereiche gestalten zu kdnnen. Bei Bedarf ist bei publikumsorientierten
Nutzungen ein minimales Angebot an Parkierungsméglichkeiten (gut anfahrbare 2er-Pakete) anzubieten.

= Schaffung einer Abfolge von einladend gestalteten Platzsituationen auf der Nordseite der ODF in den
Zentrumsbereichen und in Richtung Hertensteinstrasse zur Schaffung von attraktiven Aufenthalts- und
Verweilflachen mit Sitzgelegenheiten und B&aumen.

= Verbesserung der Umfeldqualitdt und des Mikroklimas durch Erstellung eines zusammenhangenden
Netzes von entsiegelten, begriinten Flachen, welches auf die angrenzenden Nutzungen und Abschnitte
reagiert. Die bestehenden Grunrdume sind zu erhalten und weiterzuentwickeln. So kénnen in den
Bereichen der offentlichen Bauten (Gemeindeverwaltung / Schulhaus Bachmatt und Schulhaus
Unterboden). eine Art Parkanlagen entstehen.

=  Wo mdglich soll entlang der ODF ein beidseitiges Trassee fur die «blaugriine Infrastruktur» gesichert und
umgesetzt werden. «Blau» bedeutet dabei Zurtickhalten und Wiederverwenden von Regenwasser (z.B.
speichern und nutzbar machen von anfallendem Regenwasser fir Baume). «Griin» bedeutet entsiegelte
Flachen mit grosskronigen Hochstammb&umen und naturnah begriinten Baumscheiben. Eine solche
«blaugriine Infrastruktur» ermdglicht einerseits auch kunftig klimaangepasste Siedlungsrdaume
(Hitzeminderung), andererseits reduziert das Zurlickhalten bzw. Zwischenspeichern von Regenwasser
die Gefahr von Uberschwemmungen bei ebenfalls zunehmenden Starkregenereignissen.
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