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SF12 Umgestaltung Landstrasse Rieden

/ i Die Machbarkeit dieser Massnahme ist mit
Obersiggenthal der gemeindeeigenen Planung
"Erscheinungsbild Landstrasse
Obersiggenthal” bereits im Grundsatz
geklart. Das verbindliche Verfahren zur
Ortsdurchfahrt Obersiggenthal bzw. den
Abschnitt Rieden lauft weiterhin via
Gemeindeplanung "Erscheinungsbild
Landstrasse": Nach der Genehmigung des
Gestaltungsplanes durch den

Bauprojekt und die Umsetzung. Dieses
von der Behdrdendelegation und den neun
Gemeinderaten beschlossen und soll als
orientierender Inhalt im GVK 2025/2026
dem Grossen Rat vorgelegt werden.

Besonders konfliktreiche Ortsdurchfahrten

Klassische Ortsdurchfahrten ."

«Umfahrungen innerorts»

Regierungsrat folgt das Betriebs- und

Gestaltungskonzept (Vorprojekt), das

GVK-Massnahmenblatt wird im Jahr 2025
/)

Siedlungsorientierte Ortsdurchfahrten )

Beschrieb der Massnahme

Mit der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt (ODF) Rieden soll der Auftrag aus dem kantonalen Richtplan (S1.1
Siedlungsqualitdt und innere Siedlungsentwicklung) erfullt werden: Der Strassenraum ist als Teil des
Siedlungsraumes zu betrachten und aufzuwerten. Das erfordert eine sorgféaltige und ganzheitliche Planung des
gesamten Strassenraumes von Fassade zu Fassade inklusive mindestens der ersten Bautiefen.

Die Gemeinde Obersiggenthal und der Kanton arbeiten bereits seit 2016 unter dem Titel "Erscheinungsbild
Landstrasse" in Richtung Aufwertung der Ortsdurchfahrt. Diese wegweisende Planung hat seinen Ursprung in
den Zielvorstellungen der Nutzungsplanung 2014 der Gemeinde: "Der Siedlungsraum entlang der Landstrasse
ist gesamtheitlich zu entwickeln und gestalterisch aufzuwerten, indem verkehrliche, stadtebauliche und
nutzungsmassige Aspekte gleichermassen berticksichtigt werden". In der Zwischenzeit liegen gestiutzt auf eine
Testplanung mit den Produkten "Entwicklungsthesen/Entwicklungsstudie”, "Entwicklungsrichtplan Landstrasse",
Entwurf "Rahmengestaltungsplan K114" wichtige Ergebnisse von der Gemeindegrenze Untersiggenthal bis zur
Gemeindegrenze Ennetbaden (inkl. Rieden) vor. Die kantonale Vorprifung und o6ffentliche Auflage des
Gestaltungsplanes stehen noch bevor.

Die Landstrasse durch Rieden ist die einzige durchgehende Verbindung nérdlich der Limmat zwischen
Ennetbaden und Nussbaumen. Entsprechend braucht es fur alle Verkehrsmittel attraktive und sichere
Infrastrukturen. Der vorhandene Raum ist aufgrund der bestehenden Topografie und der Hanglage begrenzt. Als
kantonale Hauptverkehrsstrasse sind die entsprechenden Anforderungen an die Fahrbahnbreite fir
Gegenverkehr von Lastwagen und Bus zu beriicksichtigen. Ebenfalls wird langfristig weiterhin mindestens eine
Buslinie die Landstrasse in Rieden befahren. Die geplante Velonebenverbindung verlauft auf der ODF und ist mit
den entsprechenden Ausbaustandards umzusetzen.

Insbesondere im Bereich des Oederlin-Areals ist gemass Entwicklungsrichtplan eine Siedlungsentwicklung
vorgesehen. Das bietet die Chance, den Strassenraum stadtebaulich und freirdumlich zusammen mit den
ortsbaulichen Entwicklungen zu gestalten. In diesem Bereich sieht der Entwicklungsrichtplan einen
Mehrzweckstreifen vor. Dadurch kdnnen die Querungsbedirfnisse aller Verkehrsteilnehmenden verbessert
werden. Zudem sollen die fehlenden Trottoirabschnitte vervollstandigt werden, sodass durchgehend ein
beidseitiger Gehbereich vorhanden ist. Uber die gesamte ODF sind entsiegelte Flachen sowie Begriinung
vorzusehen, welche das Mikroklima verbessern und zum Verweilen einladen. Die Bushaltestellen sind dabei
mitzudenken und sollen Teil der gut gestalteten Seitenbereiche sein sowie direkten Zugang in die Quartiere
bieten. Die ODF Rieden wird somit in das Siedlungsgefuge des Quartiers integriert und verbindet die an die ODF
angrenzenden Siedlungsraume besser miteinander. Die Dimensionierung des Strassenraums und die Aufteilung
der Flachen ist unter all diesen Aspekten zu definieren.
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Zustandigkeiten und Prozessuales

Federfihrung Kanton Aargau (BVU) Beteiligte Gemeinde Obersiggenthal

Angaben zu Kosten, Umsetzungsplanung und Zustandigkeiten werden im Rahmen von Schritt 5im
Herbst 2024 erganzt.

Herleitung aus Lagebeurteilung

Die Ortsdurchfahrt Rieden ist heute verkehrsdominiert. Der
vorhandene Raum ist begrenzt. Die ODF trennt das Quartier
und erschwert so die angrenzende Siedlungsentwicklung.
Die Aufenthaltsqualitat ist nur gering und es fehlen Flachen
zum Verweilen und fur Begrunung. Die Trottoirbreiten sind
minimal, teilweise sind Lucken und nur wenige Querungen
vorhanden. Der Veloverkehr wird auf zu schmalen
Radstreifen gefuhrt.

Abhangigkeiten zu weiteren GVK-Massnahmen

=  Erweiterung Verkehrsmanagement (SB01)
=  Aufwertung Velohauptrouten Raum Siggenthal (FV05)
=  Aufwertung kommunale Fussverkehrsnetze (FV14)

Die laufenden Arbeiten zum Entwicklungsrichtplan der Gemeinde sind eine wichtige Grundlage fur die
Umgestaltung.

Wirkung und Zielbeitrag der Massnahme SF12

Wirkung Die Aufwertung der Ortsdurchfahrt hat Auswirkungen auf den
Strassenraum, aber auch auf die angrenzenden Siedlungsgebiete:

» Der Strassenraum wird attraktiver und siedlungsvertraglicher. Attraktiver und
»= Neue Bepflanzungen beschatten Aufenthaltsflachen und zukunftsfahiger
unterstitzen die 6kologische Vernetzung zwischen den Lebensraum

nordlichen Waldgebieten und dem Limmatraum.

» Die Umgestaltung mindert die Trennwirkung und unterstutzt so
die Wohnqualitat in den angrenzenden Quartieren.

» Die Veloroute in Langsrichtung und die Fusswege Uber die
Kantonsstrasse werden sicherer.

Velogerechter
Raum

Insgesamt sind im GVK sieben Ziele definiert. Die vorliegende
Massnahme beeinflusst zwei der sieben Ziele.

Wirkung und Zielbeitrag des Handlungsfelds Stadt- und Freiraum

Bei der Umsetzung aller rund 60 GVK-Massnahmen werden drei Ziele vollstéandig erreicht, vier Ziele kdnnen in
hohem Masse erfullt werden. Die verbleibenden Zielliicken sind darauf zurtickzufihren, dass in Nussbaumen und
Baden Zentrum ohne MIV-Entlastung (z.B. durch Verlagerung auf eine Zentrumsentlastung) nicht alle
notwendigen Massnahmen mdglich sind.
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Die Aufwertung verschiedener Ortsdurchfahrten (Kantonsstrassen innerorts) hat grosse Wirkungen auf die
Qualitat der Ortsdurchfahrten bzw. deren Wahrnehmung als Lebensraume. Ausserdem aktivieren aufgewertete
Ortsdurchfahrten Siedlungspotenziale und ermdéglichen bessere Veloverbindungen entlang der Kantonsstrassen.
Die Quartiere der kurzen Wege unterstiitzen die Siedlungsentwicklung nach Innen und fiihren zu héheren Anteilen

fir den Fuss- und Veloverkehr.

In folgender Grafik verdeutlichen die ausgefiillten Flachen die Zielerreichungsbeitrdge aller 15 "Stadt- und
Freiraum" - Massnahmen an der Gesamt-Zielerreichung des GVK-Massnahmenféchers.

Beitrag zur Gesamt - Zielerreichung durch die Massnahmen des HF Stadt- und Freiraum
Kurze Wege = Bessere Velover-
mehr Fuss- und bindyingen [auf
Veloverkehr Crtsdurchfahrten
Aufwertung der
meisten Qrts-
durchfahrten
gy - o R 2 T R ALk s SN . 1 ) -8 __
Rahmenbe- Attraktiver Ziel d) Veloge- Stabile Erreich-  Ziel g) Siedlungsent-
Flachensparende dingungen Arbeits- & und zukunftsfahiger ~ Rechter Raum Leistungsfahiges und barkeit fur den wicklungan gut er-
Mobilitat Bildungsverkehr Lebensraum vernetztes 6V-System Autoverkehr reichbaren Orten

Weiterfuhrende Dokumente / Links
=  Gemeindeportrait Obersiggenthal

= Entwicklungsrichtplan Landstrasse K114 Obersiggenthal
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Erganzende Informationen

Die Gemeinde Obersiggenthal und der Kanton arbeiten bereits seit 2016 unter dem Titel "Erscheinungsbild
Landstrasse" in Richtung Aufwertung der Ortsdurchfahrt. Diese wegweisende Planung hat seinen Ursprung in
den Zielvorstellungen der Nutzungsplanung 2014 der Gemeinde: "Der Siedlungsraum entlang der Landstrasse ist
gesamtheitlich zu entwickeln und gestalterisch aufzuwerten, indem verkehrliche, stadtebauliche und
nutzungsmassige Aspekte gleichermassen beriicksichtigt werden".

Die aus einem mehrstufigen Konkurrenzverfahren resultierende Entwicklungsstudie «Erscheinungsbild
Landstrasse» von 2017 gibt einerseits Hinweise fir die Gestaltungsprinzipien des Strassenraumes und zeigen
andererseits Mdglichkeiten fir eine gesamthaft koordinierte innere Siedlungsentwicklung an den gut erreichbaren
Lagen auf. Die seitlich angrenzenden Bau- und Nutzungsschilder wurden dabei soweit miteinbezogen, als ein
raumlicher und funktionaler Zusammenhang besteht.

In der Zwischenzeit liegen mit den Produkten "Entwicklungsthesen/Entwicklungsstudie”, "Entwicklungsrichtplan
Landstrasse”, Entwurf "Rahmengestaltungsplan K114" auf dem ganzen Abschnitt der Landstrasse zwischen von
der Gemeindegrenze Untersiggenthal und der Gemeindegrenze Ennetbaden wichtige Ergebnisse vor. Die
offentliche Auflage des Gestaltungsplanes steht noch bevor.

Fur die Landstrasse in Obersiggenthal, auch fir den Abschnitt Rieden, bestehen also bereits ausfiihrliche
Planungen. Die durch das GVK gemachten ersten Uberlegungen nehmen die bisher vorliegenden Planungen als
verbindliche Ergebnisse auf.

Analyse (Blickwinkel GVK):

Der vorhandene Raum ist aufgrund der bestehenden Topografie begrenzt. Deshalb wird der Verkehr auf einer
Kernfahrbahn durch Rieden gefiihrt. Die Querung der Strasse zu Fuss ist auf wenige Stellen konzentriert, was zu
Umwegen und Zeitverlusten fihrt. Zusammen mit den beengten Raumverhaltnissen dominiert heute die
verkehrliche Funktion des Strassenraums.

Fir den Fuss- und Veloverkehr ist auf der ganzen Lange mindestens einseitig ein Trottoir und ein beidseitiger
Radstreifen vorhanden. Da es keine Velorouten abseits und parallel zur Kantonsstrasse gibt und die Landstrasse
deshalb fir Velofahrende sehr wichtig ist, sind die bestehenden Radstreifen aber klar zu schmal. Der
Strassenraum ist wenig begriint, es gibt kaum Schatten und die Aufenthaltsqualitat ist gering.

In der GVK-Lagebeurteilung wurde die Ortsdurchfahrt Rieden als “Klassische Ortsdurchfahrt” klassiert. In diesem
Abschnitt soll die Ortsdurchfahrt siedlungsvertraglich umgestaltet werden.
P e e Legende
1RET erkehrsorientierte Oitsdurchfahr
Trennwirkung
= Fehlende Langsverbindung fir Fussverkehr
Schlechte Querbarkeit fir Fussverkehr
Schlusselstelle fir Verkehrskapazitat
e Unfallhéufungen
=> Verkehrsiberlastung am Morgen

Parkplatz fur P+R genutzt

= Veloverbindung

Ausschnitt Gemeindeportrait Obersiggenthal

Aus der im 2022/2023 durchgefihrten GVK-Lagebeurteilung lassen sich Empfehlungen ableiten, die zum Teil
auch in der Planung Erscheinungsbild Landstrasse schon bertcksichtigt sind:
= Die Fahrbahn Landstrasse im Bereich Oederlin-Areal bis Knoten Obersiggenthalerbriicke bleibt weiterhin
eine Kernfahrbahn.
= Dimensionierung der Strassenbreiten auf relevanten Begegnungsfall Bus/Bus bei reduzierter gefahrener
Geschwindigkeit auf der ODF-.
= Die Funktionsfahigkeit als Ausnahmetransportroute ist weiterhin zu gewahrleisten.
= Realisierung einer durchgehenden, liickenfreien Velonebenverbindung in beide Fahrtrichtungen auf der
Landstrasse durch Rieden. Am dstlichen Ende ist ein sicherer Anschluss an die Veloverbindung weiter
nach Ennetbaden sicherzustellen.
= Im Bereich Oederlin hat es aufgrund der bestehenden, denkmalgeschiitzten Gebaude eine Engstelle. Hier
ist ein reduzierter Fahrbahnquerschnitt noétig.
= Wo moglich ist eine Busbevorzugung durch Fahrbahnhaltestellen vorzusehen.
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= Bushaltestellen sind nahe weiterfihrender Wege ins Quartier anzuordnen und die Strasse muss in nachster
Néhe sicher gequert werden kdnnen.

= Ergéanzung eines Trottoirs im bebauten Bereich der Sudseite.

= Beschattung der zentralen Aufenthaltsbereiche (z.B. Oederlin-Quartier und Vorbereiche vor Laden) und
Entsiegelung von Flachen zur Reduktion der Hitzebelastung fiir angenehmeres Mikroklima.

= Aufenthaltsqualitét schaffen, dass heisst nebst einer einladenden Gestaltung der Seitenbereiche auch
Sitzmdglichkeiten anbieten und Baume pflanzen.

Ausblick zur weiteren Planung aus heutiger Sicht:

Das verbindliche Verfahren zur Ortsdurchfahrt Obersiggenthal bzw. den Abschnitt Nussbaumen lauft weiterhin
via Gemeindeplanung "Erscheinungsbild Landstrasse": Nach der Genehmigung des Gestaltungsplanes durch
den Regierungsrat folgt das Betriebs- und Gestaltungskonzept (Vorprojekt), das Bauprojekt und die Umsetzung.
Dieses GVK-Massnahmenblatt wird im Herbst 2024 vervollstandigt und soll als orientierender Inhalt im GVK
2025/2026 vom Grossen Rat beschlossen werden.
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