So kénnte es aussehen: Die neue SBB-Unterfiihrung von Wohlen her in Richtung Villmergen mit dem separaten Radstreifen
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«Néagel mit Kopfen machen»

Wohlen/Villmergen: Kanton stellt Projekt fiir die Sanierung Nutzenbachstrasse/Anglikerstrasse vor

Mehr Verkehrssicherheit, nicht
zuletzt fiir Radfahrer. Eine
bessere Erschliessung von
Gewerbe und Sportstitten. Und
mehr Raum fiir den Bach. Dies
sind die Ziele. Kostenpunki:
28,75 Millionen Franken.

Chregi Hansen

Von einem Schnellschuss kann bei

diesem Projekt nicht die Rede sein.

Seit {iber 20 Jahren ist die Sanierung
der Verbindungsstrasse zwischen

Anglikon und dem’Villmerger Indust-
riegebiet ein Dauerthema. Denn die
Strasse ist einem sehr schlechten Zu-
stand - der jihrliche Unterhalt geht
ganz schon ins Geld. Und wer sich als
Radfahrer auf diese Kantonsstrasse
wagt, der riskiert sein Leben.

Vier_Projelm in einem

In Wohlen ist die Sanierung der Nut-
zenbachstrasse ein viel diskutiertes
Politthema. Und in Villmergen lehnte
die «Gmeind» im Jahr 2013 die Sa-
nierung der Anglikerstrasse ab. Zum
zweiten Mal nach 2008. Dies nicht

zuletzt deshalb, weil im damaligen
Projekt die Sanierung vor der SBB-
Unterfithrung endete - und diese
aber wegen des gleichzeitig geplan-
ten Radweges zu einem kompletten
Nadelohr geworden wire.

Der Entscheid fiihrte beim Kanton
zu einem Umdenken. «Bis dahin war
die Meinung, dass wir das Projekt
etappenweise angehen. Nach dem
Nein aus Villmergen war fiir uns
klar: Jetzt miissen wir Nigel mit Kop-
fen machen», erklirt Marius Biittiker,
Projektleiter der Abteilung Tiefbau.
Darum liegt jetzt neu ein vierteiliges
Projekt vor. Es umfasst die Sanierung

der Anglikerstrasse mit Rad- und
Gehweg, die Sanierung der Nutzen-
bachstrasse mit Radweg, ein Ersatz
der dazwischen liegenden Unterfiih-
rung und den Ausbau und die Revita-
lisierung des Nutzenbachs. Die Kos-
ten liegen bei knapp 29 Millionen
Franken, Wohlen muss sich mit rund
7.5 Millionen, Villmergen mit 4,9 Mil-
lionen Franken beteiligen. Wenn al-
les klappt, soll bereits in drei Jahren
mit dem Bau begonnen werden. Ab-
geschlossen wire das Projekt dann
im Herbst 2023.
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Mit dem Sanierungs- und Ausbauprojekt sollen auch die beiden bestehenden Nadelghre beseitigt werden. Links die heutige Situation bei der Binzbricke, rechts die zu wenig hohe

und zu wenig -breire SBB-Unterfihrung.

Mehr Sicherheit als oberstes Ziel

Die Kantonsstrasse zwischen Anglikon und Villmergen soll endlich saniert und ausgebaut werden

In Wohlen heisst die Verbindung
Nutzenbachstrasse, in Villmer-
gen hingegen Anglikerstrasse.
Der Name mag unterschiedlich
sein, die Probleme sind aber auf
beiden Seiten der SBB-Linie
gleich. Jetzt soll Abhilfe geschaf-
fen - dazu verpackt der Kanton
vier Projekte in einem.

Chregi Hansen

«Bei solchen Projekten gilt es immer,
ganz viele Interessen unter einen Hut
zu bringen. So etwas geht nicht ohne
Kompromisse», erkldrte Marius Biit-
tiker am Schluss des Infoabends. Zu-
vor musste sich der Projektleiter aus
der Abteilung Tiefbau des Kantons
einige Kritik anhéren. Allerdings
ging es dabei in erster Linie um De-
tailfragen, das Projekt an sich wurde
nicht in Frage gestellt.

Und das wundert nicht. Denn hier
geht es nicht einfach um eine lingst
fillige Sanierung, sondern um eine
generelle Verbesserung der gesamten
Situation. «Es ist unser oberstes Ziel,
die Verkehrssicherheit zu erhéheny,
machte Biittiker deutlich. Daneben
werden im Interesse der beiden Ge-
meinden Industrie, Gewerbe und
Sportstitten besser erschlossen.
Gleichzeitig koénnen die jdhrlichen
Kosten fir den Unterhalt gesenkt
werden, ist ein Anschluss an das kan-
tonale Radroutennetz geplant und
wird der Strasssenlirm geddmmt.
Und nicht zuletzt befreit man den

Der Kostenteiler

Das Strassenprojekt allein kostet
25,75 Millionen Franken. Davon
entfallen 6,7 Millionen auf die An-
glikerstrasse, 7.5 Millionen auf die
Nutzenbachstrasse; 11,57 Millio-
nen kostet allein der Ersaiz der
Unterfithrung. Die Revitalisierung
und der Vollausbau des Nutzenba-
ches sowie Anpassungen am
Krebsbach kosten weitere 3 Mil-
lionen Franken.

An die Bachsanierung zahlt der i

Bund 1,054 Millionen Franken,
vom Rest muss Wohlen zwei Drittel
und der Kanton einen Drittel iiber-
nehmen: An den Ersatz der Unter-
fithrung bezahlen die SBB nur ge-
rade 100000 Franken - «und das
nach harten Verhandlungen,
eigentlich wollten sie gar nichts
beisteuern»», erklirt Projektleiter
Marius Biittiker. Die Kosten fiir
den neuen Kreisel werden zum
grossten Teil von den Anstiossern
tibernommen, sie steuern 1,1 Mil-
lionen Franken bei.

Die iibrigen Kosten teilen sich
Kanton und die beiden Gemeinden
nach einem bestimmten Schliissel.
Villmergen muss 4,9 Millionen be-
zahlen, Wohlen 6,3 Millionen (plus
1,2 Millionen fiir den Bachaushau)
und der Kanton {ibernimmt 13,36
Millionen (plus 748000 Franken
fiir den Bach). --chh

Das Problem bei der Bunzbriicke soll beseitigt werden; So stellen sich die Planer die neue Situation vor. y
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Rechts geht es in den Mattenhofweg, neu gestaltet wird auch der Durchlass des Nutzenbachs in die Banz.

Nutzenbach aus seinem tristen Kanal
und wertet ihn massiv auf, was auch
dem Hochwasserschutz dient.

Neuer Kreisel bringt der
Ferro einen besseren Anschluss

Um all diese Ziele zu erreichen, sind
entlang der Kantonsstrasse diverse
Massnahmen nétig. Nachfolgend die
wichtigsten Elemente: Die Angliker-
strasse auf der Villmergerseite wird
saniert und erhilt einen abgetrenn-
ten Radweg, dazu wird beim Koten
Coop/Cellpack ein Kreisel erstellt,
iber den in Zukunft auch das Ferro-

Areal eine zweite Zufahrt erhdlt. An '

diesem Kreisel beteiligen sich die
Unternehmen. Bei der Einmiindung
der Industriestrasse ist ein Mittel-
streifen vorgesehen, der als Linksahb-
biegespur dient und auch beim Ein-
biegen hilft. «Denn heute miissen die

Ein Wunsch geht in Erfallung: Dank des neuen Kreisels erhélt die
Ferro eine zweite Einfahrt ins Geldnde (rechter Ast). Links geht es
zur Cellpack und zum Coop Bau&Hobby-Markt.

LKWs beim Einspuren oft die Gegen-
fahrbahn benutzen», erlidutert der
Projektleiter.

Villig neue Unterfiihrung

Der finanziell grosste Brocken ist die
neue Unterfiihrung unter der Bahnli-
nie. «Sie entspricht iiberhaupt nicht
mehr den heutigen Vorgaben», er-
klart Biittiker. Weil die Gleise nicht
erhéht werden konnen, muss die
Strasse eben abgesenkt werden, um
die notige Hohe zu erreichen. Zudem
wird der Durchgang so breit, dass
zwei Fahrspuren und ein Veloweg
Platz finden. «Die Nutzenbachstrasse
gilt offiziell als Versorgungsroute,
daher ist dieser Ausbau zwingend no-
tig», machte Biittiker deutlich.

Auch auf der Wohlerseite wird die
Kantonsstrasse saniert und verbrei-
tert, der Radweg wird bis nach Angli-

So konnte sich die Nutzenbachstrasse -praset
Einmindung der Wilstrasse (links). Deutlich sichtbar: Nicht nur
der Verkehr, auch der Bach erhalt mehr Raum.

kon fortgefiihrt und so an das kanto-
nale Radroutennetz angeschlossen,
welches entlang der Biinz fithrt. Bei
den Einmiindungen in die Wilstrasse
und die Sorenbiihlstrasse sind Links-
abbiegespuren geplant. Der Knoten
Sorenbiihlstrasse wird auf Wunsch
der Gemeinde Wohlen so konzipiert,
dass in Zukunft auch der Bus hier
durchfahren kann - Ziel ist der spiite-
re 6V-Anschluss fiir den neuen Sport-
park. Komplett neu gebaut wird auch
die Biinzbriicke, sie wird verbreitert
-~ auch hier kénnen in Zukunft die
Autos kreuzen und erhalten die Rad-
fahrer eine eigene Spur.

Bach wird aufgewertet

Auf der gesamten Strecke dstlich der
Bahnlinie wird der Nutzenbach
linksseitig aufgeweitet und mit einer
neuen Bepflanzung aufgewertet. Der

2 )
ieren bei der

Bach erhilt dafiir einen Teil der heu-
tigen Strasse als zusitzlichen Raum,
die Strasse selber wird nach Norden
verschoben - was einiges an Landbe-
darf mit sich bringt. Die Verbreite-
rung macht auch neue Briicken bei
der Wilstrasse und Sorenbiihlstrasse
nétig — sowie eine Anpassung bei der
Einmiindung in die Biinz beim Mat-
tenhofweg.

Nur wenige
interessierte Zuhorer

Am Infoabend entziindete sich die
Kritik vor allem an den Knoten auf
der Wohler Seite. Weil die «natiirli-
chen» Hindernisse bei der Briicke
und der Unterfiihrung wegfallen,
werde es mehr Verkehr geben und es
werde schwierig bis unmaoglich, von
der Wilstrasse oder der Sorenbiihl-
strasse her links Richtung Villmer-
gen abzubiegen. Dies umso mehr, als
der Kanton Tempo 60 an diesen Stel-
len vehement ablehnt. Ganz andere
Probleme beschiftigen die Feuer-
wehr - sie fragt sich, wie sie wihrend
der zweieinhalbjahrigen Bauzeit aus-
riicken soll.

Fiir Uberraschung sorgte auch die
Aussage, dass die beiden Gemeinden
selber nichts zu sagen haben - bei
einem Projekt dieser Dimension ent-
scheidet der Grosse Rat abschlies-
send, Wohlen und Villmergen miissen
einfach zahlen, Da war es vielleicht
gut, dass der Infoabend kaum auf In-
teresse stiess -~ so befand sich bei-
spielsweise nur gerade ein Wohler
Einwohnerrat im Publikum.

Die Termine

Der Infoabend vom Mittwoch war
der Auftakt zu einem ldngeren
Prozess. Am 4. Juni beginnt die 6f-
fentliche Auflage der Plane. Gleich-
zeitig wird die Botschaft an den
Grossen Rat vorbereitet, der schon
am 14. August iiber das Projekt
befinden muss. Fiir die Erledigung
der zu erwartenden Einsprachen
wird mit einem Jahr gerechnet.

Baustart im Friihling 2021

Ab Sommer 2019 soll dann mit
dem Landerwerb gestartet werden,
gleichzeitig wird das eigentliche
Ausfithrungsprojekt erarbeitet.
Auch diese Phase diirfte rund ein
Jahr dauern. Im Sommer 2020
werden die Arbeiten ausgeschrie-
ben und das Submissionsverfah-
ren erdffnet. Nach den Plinen des
Kantons soll im Frithling 2021 mit
den Arbeiten begonnen werden —
«wenn wir Gliick haben, dann kon-
nen wir vielleicht schon etwas frii-
her loslegen», erklirt Projektleiter
Marius Bittiker. Die Bauzeit ist
auf zweieinhalb Jahre veranlagt -
der Abschluss der Arbeiten kénnte
s0 im Herbst 2023 erfolgen. «lch
kann Ihnen versprechen, wir wer-
den Gas geben», so Biittiker, «so
wollen wir mit mehreren Baugrup-
pen vor Ort sein.» -chh



